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1 Bevezetés

A megallék, palyaudvarok allapotat bemutaté és azok kivanatos, elvarhatd felszereltségi
szintjét elemz6 kotet megalkotasara vonatkozdéan a Varoskutatds Kft. és a Balatoni
Integracios Koézhaszni  Nonprofit Kft. kozotti szerz6désben feladat nem kerlt
meghatdrozasra. Ennek ellenére a szerz6k fontosnak érezték egy olyan kotet Iétrehozasat,
amely a szerz6désben is elvarasként szerepl6 akadalymentesitési, kerékparos intermodalitasi
és utastdjékoztatasi feladatokat integralja, és mindezen kiilonb6z6 paraméterekbdl
megalkotja a vasuti és autdbusz megallékra, palyaudvarokra vonatkozd komplex
kovetelményrendszert. Természetesen az integrald koteten felil az egyes kilon
aspektusokat elemz@ kotetetek is elkésziltek, azonban a megalldkkal kapcsolatos komplex
kovetelményrendszer meghatarozasdra is sziikség volt, hiszen a palyazati forrasok is
tobbnyire a megallék, palyaudvarok egészéhez kapcsolddnak, és nem kizardlag egyes
beavatkozasokhoz (akadalymentesités, kerékpartarold épitése, utastajékoztatasi rendszerek
kiépitése).

Jelen kotet a részteriletek integraldsan felll igyekezett kialakitani egy olyan, az dllomasokra
és megalldkra vonatkozd kategoriarendszert, amely alapvetéen az utasforgalmi jellemz6kén,
illetve az allomas forgalmi hierarchiaban elfoglalt helyén alapul.

A tipizalds megalapozott végrehajtdsa — valamint a BKU teriiletén végrehajtandé forgalmi
modellezés érdekében - az alabbi felmérések késziltek:

e 2009-ben a Somogy megyében megalldkkal és jaratokkal rendelkezé Kapos Volan Zrt.
9 napon keresztil (3 majusi, 3 julius-augusztusi, 3 szeptemberi napon) minden egyes
jaratan mérte a felszalld, leszalld és tovabbutazd utasokat. Ez alapjan rogzitésre
keriilt 9 nap utasforgalma, melyek kozil tipizaldasunkhoz azon nap adatat hasznaltuk
fel minden megallénal, amelyen a legnagyobb forgalom bonyolédott le.

* Vasuti felmérés, amely 2009-ben 7 napon (3 juniusi, 3 julius-augusztusi, 1 oktéberi)
készilt, lefedve a balatoni tavolsagi és regionalis vonatok jelent8s részét utasforgalmi
szempontbdl, valamint a vasuti infrastruktira tervezéshez kapcsoldoddan részletes
allomasi felmérés késziilt.

e 2009 nyaran a 10, buszallomdsnak mingsitheté nagy forgalmu megallérdl részletes
felmérés készilt. A vizsgalat magdban foglalta az allomasok allapotanak fényképes
dokumentalasat és f6bb paramétereik adatlapon vald rogzitését.

* Az autdbuszmegalldk vizsgdlata soran (2009. augusztus 24-27 kozott) 1274 fizikai
megallohely kerilt felmérésre. A Balaton parti telepiléseken, illetve az egy- és
kétszamjegyl féutak mentén fekvé telepiléseken, a kistérség kozpontokban minden
egyes megallordl, ahol helyi és/vagy helykozi forgalom bonyolddik, adatlap keriilt
kitoltésre, valamint a fizikai allapotot dokumentald fényképek késziiltek. A Balaton
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partjatol tavolodva a cél az volt, hogy minden telepilésen legalabb a 3-as ranggal
rendelkez6, tehat forgalmi szempontbdl kiemelked6en fontos dllomasok és megalldk
felmérésre keriiljenek. A Balatont kériilélel6 mindharom régiéban (a BKU teriiletén)
megtortént az allapotfelmérés. (Az allapotfelmérés nyoman elkésziilt, az 1274
megallé fizikai és forgalmi paramétereit tartalmazé regiszter a ,Mellékletek”
kotetben taldlhatd.)

Ezen forgalmi és allapotfelmérések alapjan tipizaltuk a kotottpalyas és kozuati
megalldhelyeket, s jelen kdtetben megfogalmaztuk velik kapcsolatosan a hosszabb tavon
érvényesitendé kovetelményrendszert (kizardlag funkciondlis szempontbdl, szubjektiv
esztétikai kérdéseket kerilve), valamint ezen kovetelményrendszer és a valdsag kilonbségén
alapulva megfogalmaztuk a révid tavon (2-5 év alatt) sziikséges elsé lépéseket.
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2 VezetGi 6sszefoglald

A tanulmany a Balaton Kiemelt Udil6kérzet teriiletén taldlhaté mintegy 1500
buszmegalldpart és korulbelil 70 vasuti megallét és allomast vizsgalta abbdl a szempontbdl,
hogy milyen infrastrukturdlis fejlettségi szint az, amely a leend6 Balatoni Kozlekedési
Szovetség integrald elvarasainak megfelel6en biztositja az utazokozonség magas szintd
kiszolgdalasat, ezzel els6sorban turisztikai forgalmat generdlva a halézaton és a Balaton
térségében.

Az elemzés soran a nagyszamu megallot kategdriakba rendeztiik, tipizaltuk, és igy
definidltuk az egyes kategdéridkhoz tartozé infrastruktura igényt.

A kotottpalyas infrastruktura megalldi esetében az alabbi kategéridkat alkalmaztuk:

* Magas utasforgalmu, kiemelt allomasok (Siéfok, Fonyéd, Keszthely, Tapolca,
Balatonfiired)

e Kozepes utasforgalmu allomasok

e Kis utasforgalmu, tébbnyire egy vagannyal rendelkez6 megéﬂlc')k1
A kozuti infrastruktira esetén a kategoriak a kévetkez6k voltak:

» Nagy forgalmu buszalloméasok (10 db a BKU teriiletén)

e Magas forgalmu és magas rangu megéﬂlék2

e Magas forgalmu as alacsony rangu megalldk

* Alacsony forgalmu és alacsony rangu megéllc')k3

* Forgalommal gyakorlatilag nem rendelkezé megallok

Az egyes kategériak esetében alapvetéen hasonléak a funkcionalis elvardsok (teljeskori és
komplex akadalymentesités, korszer( utastdjékoztatds, utasbarat szolgaltatasi infrastruktura

'Eza kategorizalds nem azonos a vasuti infrastruktuira tervezésben haszndlatos kategéridkkal. Szamunkra nem
az allomasok vaganyszama — tehat teher és utasforgalmi terheltsége — volt az elsGdleges osztasi szempont,
hanem kizardélag az utasforgalom, amely az allomas és kornyezete varosfejlesztési, turisztikai szempontu
igényeit jobban tikrozi.

2 Magas forgalmu alatt a legalabb napi 201 fés utasforgalommal rendelkezé megalldkat értjiik, magas rang alatt
pedig a Volan tarsasagok nyilvantartasi rendszerében 3-as szammal ellatott, tehat forgalomtechnikailag a
legjelentésebb megalldkat értjik.

3 Alacsony forgalmunak a maximum napi 200 f&s utasforgalommal rendelkez6, alacsony rangunak pedig a Volan
tarsasagok nyilvantartdsi rendszerében a 0-2 szammal ellatott megallokat definialjuk.



létrehozdsa, kerékparos és autds intermodalitds megteremtése, egységes balatoni arculat
alkalmazdsa). A jelent6sebb, nagyobb forgalmu allomasok komplex atalakitdsa azonban
surgbsebb feladat, s a kialakitas szinvonala is magasabb, a sziikséges szolgdltatasi egységek
szama is tobb. A nagyforgalmu vasuti- és buszallomasok esetében kilonos figyelmet kell
forditani az intermodalitasra, azaz a két kozlekedési mad atjarhatdésaganak egymasra vald
reflektalasanak megteremtésére.

A hosszu tavu fejlesztések megvaldsitasanak el6feltétele megitélésiink szerint:

* Megfelel6 forrasok biztositasa (eurdpai unids forrasok, onkormanyzati forrdsok,
magdant&ke bevonasa)

e Részleges tulajdonjogi atrendezés (buszallomasok 6nkormdnyzati tulajdonba vald
atadasa), s a kezelés feladatainak a Balatoni Kozlekedési Szovetségre vald delegalasa

e ErGteljes kooperacido a szolgaltatok kozt, a fejlesztések egymdshoz vald
kapcsolédasanak biztositasa, az allomdasi kornyezet szélesebb kord teleptlési
kdrnyezetbe illesztése

A hosszu tavon definidlt infrastrukturalis sziikségletek és elérendd allapot els6 [épéseként a
kovetkezd feladatokat jeldltiik ki:

A kotottpalyas infrastruktura tekintetében:

* A nagyforgalmu vasutallomasok (5 db) intermodalis elveken nyugvd, kooperativ
szemléletben torténé komplex  atalakitasa  (akadalymentesités, korszeri
utatajékoztatas, magas szint( szolgaltatasi infrastruktura, kerékparos szolgaltatasok,
egységes arculat)

* Ateljes hdldzat szintjén nem elsésorban bizonyos (legnagyobb forgalmu dllomasokon
kiviili) allomasok komplex feltjitasa a cél, hanem egyes horizontalis intézkedések
megtétele:

0 A vasuti rendszer kétvaganyusitasa kapcsan az allomasok teriiletén torténd
atalakitasok megvaldsitasa, és az ehhez kapcsolddd magasperon kiépitése

0 A kritikusan alacsony szint(i (sinkorona + 0, sinkorona + 15 cm) peronok
atépitése sinkorona + 55 cm-re, kés6bbiekben pedig a sinkorona + 30 cm-es
peronok atépités is javasolt.

0 Az utastdjékoztatasi rendszerek korszer(sitése az egész balatoni
vonalhaldézatban



Kozuti megalldhelyi infrastruktira tekintetében (autébuszallomasok és megallok):

* Alapvet6en a megallok és allomasok komplex kezelése javasolt, tehat ha beruhazas
torténik egy-egy allomason, akkor lehetfség szerint a jov6 elvarasainak megfeleld
teljeskorl feludjitas torténjen meg. (Buszallomasok esetén javasoltan elsé kérben
Balatonflireden, Fonyddon és Keszthelyen.)

* Buszdllomdsok esetén, amennyiben a vasutdllomdsok kozvetlen kozelében
helyezkednek el, az intermodalitdas kovetelményrendszereit nem lehet figyelmen
kivil hagyni. Kulénalld buszallomas fejlesztés a vasut legalabb részleges bevondsa
hianyaban nem elfogadhatd, kilonben felesleges kapacitasok épulnek ki, s
szolgdltatasaban, utastajékoztatatdsaban, vizualis egységben az intermodalitdas nem
lesz funkcionalisan kialakithatd.

e A buszmegallok tekintetében a komplex — funkciondlisan teljeskori — felujitast,
atalakitast az aldbbi sorrendben célszer(i megvaldsitani:

1. Magas forgalmu és magas rangl buszmegdllok komplex feljitdsa (a BKU
tertletén mintegy 50-60 db. A Dél-dunantuli régidban ezeket név szerint
tartalmazza a Melléklet kotete. Veszprém és Vas megyében
forgalomszamlalads szikséges ezen megalldk statuszanak meghatarozasahoz.)
A legfontosabb megallok felujitasanak koltségigénye nagysagrendileg 150
millié Ft.

2. A magas forgalmU és magas rangu buszmegallok parjai (szembeforgalmu
megalld) is keriljenek komplex felljitasra, kivéve, ha nagyon nagy a
funkcionalis aranytalansag koztik, azaz az egyik oldali megalldé nagyon
jelent8s, mig a masik egyszerd, leszallé funkcidkkal rendelkezik.

e A kovetkez6 ltemU megvaldsitas preferdltjai a magas forgalmu és alacsony rangu,
valamint a magas rangu és alacsony forgalmu megallok. (llletve megalléparjuk,
hacsak nem all fenn forgalmi asszimetria). Ezeken a kategoridkon belil is els6sorban
a Balaton partjan 1évé telepiilések megalldit javasoljuk elGtérbe helyezni turisztikai
szempontok miatt.

* Mind a buszadllomasok, mind a buszmegallok esetében javasolt a feldjitas soran
egységes BKU arculati elemeket alkalmazni (természetesen ugy, hogy a mar
létrejott, értékes infrastrukturat, pl. vardhelyiségeket nem kell lerombolni, legfeljebb
némileg atalakitani az arculati elemeknek megfelel6en).

A kérdés az, hogy a fentiekben jelzett rovid tavu fejlesztések a jelenlegi egyeddli
nagyvolumen( pénziigyi keretet jelent6 unids palyazati forrasokbdl megvaldsithatdk-e.
Megitéléslink szerint igen, ennek nem elsGsorban pénzligyi akadalya van, inkdbb
palydzattechnikai és kooperdacidos problémdk okozhatnak majd nehézséget. A Balatont



hatarold harom régié (Dél-Dunantul, K6zép-Dunantul, Nyugat-Dunantul) regionalis operativ
programjaiban vannak forrasok a kozosségi kozlekedés infrastrukturdjanak fejlesztésére,
els6sorban a megalléhelyi infrastruktira érdekében (2009-2010-ben mintegy 7 milliard
forint*). Ezekbdl a forrasokbdl azonban a teljes Dunantul fejlesztései finanszirozédnak, nem
hatarozhato meg bel6lik a Balaton kérnyéki térség fejlesztéséhez sziikséges rész. Ugyancsak
nem biztosithatd, hogy a forrasok ne a szolgaltatok/tulajdonosok egymassal dsszefliggésbe
nem hozott, terlletileg nem koherens érdekei szerint keriljenek megvaldsitasra.
Megitéléslink szerint a balatoni térség egységes kezelése érdekében, a kooperdcid erGsitése
érdekében, valamint a Balatoni Kozlekedési Szovetség rendszerének megvaldsitasat elemzé
szakmai tanulmanyokban foglalt elvek érvényesitése érdekében a palydzatok mdasodik
szakaszban torténd kiirdsakor szakmai hattértdmogatd rendszer (mentori rendszer)
mUikodtetése szlikséges a palyazatok elkészitése folyamataban.

“ A regionalis operativ programok forrasainal akar nagyobb volumen( fejlesztést is eredményezhet —
els6sorban a Balaton déli partjan |év6 vasuthalézat esetében — a Kozlekedés Operativ Program forrasa,
amennyiben integralt, a vasuthalézathoz kapcsolédé allomashelyi infrastruktura fejlesztési projektcsomag kertil
kialakitasra a MAV Zrt. részérdl.



3 A kategorizalas fobb paraméterei, a megallotipusok definialasa, és a
megallok elvart infrastrukturalis 6sszetevoi

Az aldbbi fejezetben a megalldhelyi infrastrukturaval kapcsolatos elvarasokat fogalmazzuk
meg. Mind a vasutallomasok, megallék, mind pedig az autdbusz allomdasok, megalldk
esetében arra torekedtiink, hogy egyfajta végallapotot fogalmazzunk meg, azaz azt az
infrastrukturdlis felszereltséget és arculati jelleget amelyet az egyes megalloknak kozép-
hosszU tavon javasolt elérniik. A rovid tavon elérend6 célokat a 4. helyzetértékel6
fejezetben helyeztiik el, mert megitélésiink szerint az azonnali problémak orvoslasa jobban
kapcsolddik a helyzetértékelésben feltart kritikus deficitekhez.

3.1 \Vasutiinfrastruktura

A vasuti infrastruktura fogaddpontjait, a vasutallomasokat és megallékat alapvetéen
forgalmuk alapjan kilonitettik el, mert a forgalom nagysaga kiilonb6z6 utasforgalmi és
utaskiszolgaldsi igényeket is general, amelyek meg kell, hogy jelenjenek az allomasok
infrastrukturdjaban, arculataban, szolgaltatasi profiljaban.

Az utasforgalom — kilonosen szezonban - a legjobb jellemz6 az adott vasutvonal
megalléhelyeinek és dllomasainak hasznalatdra, funkcidira vonatkozdan. Altalaban igaz, hogy
olyan telepiiléseken magas az utasforgalom, ahol magas a turizmus vonzereje, magas
maganak a telepiilésnek is az idegenforgalma. Ezen szempontok csak részben fliggnek a
vasuti infrastruktura kiépitettségétél (pl. vaganyszam, peronok magassaga, meglévé
szolgaltatasok), hiszen nem egy olyan kisebb megalldhely is talalhato, amely egyvaganyos
kiépitése ellenére komoly forgalmat general az elhelyezkedése és a telepiilés idegenforgalmi
adottsagai révén (pl. Zamardi, Balatonfoldvar, Badacsony). Léteznek ugyanakkor nagyobb
infrastrukturdju, de kisebb forgalmu, tébbvaganyos allomasok, amelyek részben vasutiizemi
célok és okok miatt, részben a topografia adottsagok miatt épiiltek meg kordbban nagyobb
kapacitasokra, de a le- és felszallé forgalom kevésbé jelentds (pl. Balatonkenese, Szantdd-
Kéroshegy, Balatonszentgyorgy).

3.1.1 Nagy utasforgalmu allomasok

A Balaton Kiemelt Udiil6kérzet teriiletén [év6 nagy utasforgalmu vasutéllomasok a
kovetkez6k:

e Balatonfiired

*  Fonydd

e Keszthely
* Siofok

* Tapolca



Ez az 5 allomas a nydri f6szezonban tobb, mint napi 1300 fés utasforgalmat (fel és leszalld
utasok egylttesen) bonyolitott le egyenként, 2009-ben. Kozillik is kiemelkedik Siéfok
allomas napi 2800 f4s utasszammal.

Mind az 6t dllomas egyedi jellemz6kkel bir, azonban vannak olyan fejlesztési sztenderdek,
amelyek mindegyik nagy forgalmu palyaudvarra egyarant érvényesek, megvaldsitasi
formajuk azonban allomasonként eltéré lehet:

* Az dllomds megkozelithet&sége: altaldnosan elmondhatd, hogy olyan megolddsokra
van szikség, amelyek az allomas és a kapcsoléddd vérosi (teleplési) kozteriletek
kozott akaddlymentes, folytonos, lehet6leg felszinen, szintben atjarhaté kapcsolatot
eredményeznek, figyelembe véve a kerékparos eljutds lehetGségeit, valamint a
mozgasukban, latasukban korlatozottak érdekeit. Keriilni kell a mobilitas-szabalyozas
azon elemeit, amelyek a koézuti forgalom fenntartasa, elvezetése érdekében a
gyalogos forgalmat késztetik indokolatlan nehezitésre (pl. aluljarék, tobblet
kozlekedési lampdk, kertil6utak, stb.) Fontos, hogy az allomas és a kapcsolddo varosi
tér kapcsolddasa funkciondlisan és vizudlisan is megvaldsuljon.

1. dbra: Miinster vasutallomas fébejarata el6tti tér — a kerékparos intermodalitashoz as
akadalymentesitéshez megfelel6en kialakitva (Forras: http://www.mytrainsim.de/rheinhaard.html)
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2. abra: A salzburgi f6palyaudvar el6tere, mint intermodalis feliilet, kapcsolddva a varosi kozteriiletekhez.
(Fotd: Ekés Andras)

e Utasbiztonsag és létesitményvédelem: az utasbiztonsag legminimalisabb szintje a
megfelel6 peronszélesség biztositasa. Ebben a tekintetben a legtébb nagy forgalmu
balatoni vasutallomason elfogadhaté a helyzet, azonban egyes esetekben (pl. Tapolca
allomas egyes részein) a peronok szélesitése, és ebbdl fakaddéan a vaganygeometria
atstrukturaldsa elengedhetetlen.

A legnagyobb dllomasokon térfigyel6 rendszerek bevezetése sziikséges, melyek
megjelenése magaban foglalja az allomasok belsé tereinek, valamint kozvetlen
kornyezetének, illetve a tdvolabbi utasforgalmi teriileteknek az ellenérzését,
védelmét. A kamerak altal |étrehozott felvétel folyamatos figyelése mind a helyi
rendSrségen, mind pedig az allomas forgalmi irodaiban lehetséges’.

* Utaskomfort: A legnagyobb vasutdllomdsokon az utaskomfort elvarhaté mértéke
meghaladja a napjainkban tapasztalhaté szintet, els6sorban olyan tekintetben, hogy
a ma is megtaldlhatd alapvet6 kényelmi szolgdltatasokat a fogyasztdi csoportok
szélesebb rétege szdmadra teszi magasabb szinvonalon hasznalhatova:

O A piaci alapu szolgaltatasok széles korét érdemes meghonositani, akar
szezondlis jelleggel: Ujsdgos, automata, vagy személyzettel Gzemel6 bifé,
viragos, funkcionalis szolgaltatasok, mint kerékpdarkolcsonzés, autokolcsdnzés
— balatoni arculati elvarasok és sztenderdek alapjan, felllvizsgdlva az

> Mindkét megoldasra van példa, jellemzéen a helyi lehet6ségek és infrastruktira kiépitettsége és

kiépithetGsége alapjan lehet a hatékony elhelyezést biztositani.
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esetlegesen futd szerz6déseket, amennyiben azok nem jelentenek megfelel6
garanciat egy elvarhaté min@ség iranyaban.

0 A peronokon a lelilés lehet6ségét biztositani kell, lehetéleg es6tsl védhetd
helyen, javasolt a peronok allomas fel6li megkozelitésénél a folyamatos esé
elleni védelem biztositasa

3. dbra: Modern kétvaganyos allomas, k6zépperonnal, es6bealléval. (Wuppertal-Ronsdorf — Forras:
http://www.mytrainsim.de/muengsten.html)

0 Mosdot, mellékhelyiséget a mozgdssériiltek szdmdra is ki kell alakitani, e
helyiségek tisztan tartdsa pedig alapvet6 elvaras.

0 F(ithet6 vardterem, vardhelyiség kialakitdsa

0 Csomag- és értékmeglrzés biztositdsa, amely automata alapokra helyezett,
lgyelve arra, hogy a mozgds- és latassériiltek is hasznalni tudjak

0 A bels6 berendezést esztétikus és ergonomikus mddon kell kialakitani

e Utastdjékoztatds, informdcié és utazdsi jogosultsag beszerzése: Az alapvetd
utastajékoztatasi elemek (piktogramok, menetrendek, tarifa tajékoztatdk, orientacios
térképek) idegen nyelviiek szamara is hasznalhaté alkalmazasa mellett térekedni
kell a modern telematikai rendszerek hasznalatara. Mindez jelenti az elektronikus
jegykezelés és jegyvasarlds termindljait, valamint ugyanezen termindlokba épitett
egyéb informdcidés lehet&ségeket (pl. turisztikai tajékoztatdok, menetrendi
tdjékoztatdk, kerékparos infrastrukturaval, szolgaltatdsokkal  kapcsolatos
informacidk).
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4. abra: Kombinalt fizetési modokra is alkalmas érint6képernyGs jegyértékesité automatak a Német
Vasut halézatan. (Foté: Ekés Andras)

Az utazasi informacidk vizudlis megjelenitése mellett a hangos utastdjékoztatds
alkalmazasa elengedhetetlen, valamint ugyancsak szilikséges az intermodalitas
szempontjai miatt a vasuti forgalom mellett a kapcsolédd egyéb kozosségi
kozlekedési modokrél szold tdjékoztatds biztositdsa. Lényeges, hogy az allomas
(megalléhely) neve a balatoni arculatnak megfelel6en tipizadlva az épileten, valamint
a létesitmény utasforgalmi teriiletén a peronokon nagyon nagy sirlséggel, sotétben
is jol olvashatdan (megvilagitva) jelenjen meg.
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5. abra: Tobb képerny6bél allé, valds idejii utastajékoztaté rendszer, indulas/érkezés, valamint
regionalis és tavolsagi kozlekedés szerint megosztva, informacids képernydvel kiegészitve —
Parizsban. (Gare de I’Est, fotd: Ekés Andras)

54 Heilbronn EILZUG e inl min
5 Sonderzug cal min
Sollinge: p 11:52

111 e 11:55

6. abra: Vizualis utastajékoztato Karlsruhe varosaban, felt(intetve a vonat jellegét, végallomasat,
hosszat és varhato érkezési idejét. (Fotd: Ekés Andras)

15:35 21

RégiéBusz csatlakozas Tihanyrév el

RégicVonal
felé Szantod-Kéréshegyen

BAKSY tarifa

Fonyod - Keszthely vt

LCD-Generator von ytrainsim.de

7. abra: Potencialis balatoni utastdjékoztato kiiras, feltlintetve a csatlakozasokat, tarifaszovetségi
(k6zlekedési szovetségi) informacidkat.
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* Akaddlymentesités: Akadalymentesités tekintetében a komplex, minden
célcsoportot magdaban foglalé megoldasok alkalmazasa a cél, amely tehat nem csak
a mozgasukban korlatozottak igényeit, hanem a latas vagy hallassériltek igényeit is
figyelembe veszik. Az akadalymentes kozlekedés biztositdsa érdekében az
allomasépiletek megkozelitése valamint az allomasépileten belili kozlekedés
egyarant szempont. A peronokra valé feljutds érdekében leginkabb kiilonszint( atjaré
javasolt (alul vagy feliiljaré), mert jelentés vonatforgalom miatt a szintbeli atjarast
biztonsagosan, és a jogszabalyoknak megfeleléen nem lehet megoldani. A
kildnszintl atjarashoz az akadalymentesités tekintetében liftek beszerelése célszer(
azokban az esetekben, ahol a rampa megfelel6 hely hianydban nem biztosithatd. A
jarmUibe valé akadalymentes beszalldas magasperonokat igényel (sinkorona + 55 cm),
s amig az alacsonypadldés jarmlivek nem jarnak kell6 szamban, mechanikus emel6
hasznalatra is sziikség van, amely sajnos az allomas személyzetének segitségéhez van
kotve. Vakok és gyengénlatdék szamara a tapinthatd és hangos utastajékoztatas
mellett a kozlekedést segit6 vakvezetd savok alkalmazasa is szlikséges.

e Kerékparos intermodalitas: A nagyobb vasutallomasokon fedett és legalabb részben
6rzott kerékpartarold kialakitasa javasolhatd. Minimalisan 10 kerékpartamasz (20
kerékparhely) kihelyezése célszer(i, olyan mddon, hogy igény esetén moduldrisan
bdévithet6 legyen. A nagydllomasok egyben turisztikai csomépontok is, amelyeken
Uzleti alapon kerékparkolcsonz6k mikodtetése is rentabilis lehet, kiilonosen, ha a
jelenleginél magasabb szinvonall, kerékparosbarat szolgaltatéhaldzat és
infrastruktura jellemzi majd a Balaton kornyékét.

"zfxw-—"

cl N "'-'-‘""“7"‘_""'

8. abra: Palyaudvari kerékparmeg6rz6 rendszer a London melletti Wimbledon vasutallomasan. (Foto: Ekés
Andras)
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P+R hdlézat: a Park & Ride rendszerek kiépitése a balatoni vasutallomasok
kornyezetében nem elsédlegesen fontos, mert még a nagyobb telepiiléseken sem
jellemz6 az er6teljes, mddvaltast redlisan igényl6 ingdzas, amely a személygépkocsi
hosszabb tdvu parkoldsat igényelné. Nagyobb sziikség van a vasutdllomasok
kdzvetlen kornyezetében ugynevezett Kiss & Ride tipusu parkoldhelyek biztositasara,
melyek a rovid idejd parkolast teszik lehet6vé. A nagy forgalmu vasutallomasok az
autoval torténd intermodalitas helyszinei is egyben, s ez a gyakorlatban a Kiss & Ride
tipusi megoldasok mellett taxidllomasokat, car-sharing (autdkolcsonzd) rendszerek
mikodtetését is jelenti.

Az allomas, mint kozterilet: fontos, hogy kilonésen a nagyobb forgalmu
vasutallomasoknal az utazadssal kapcsolatos kozvetlen funkcidk csak egy elemet
jelentsenek, de a kiskereskedelem és egyéb, pl. turisztikai szolgdltatasok révén az
allomas egyben a telepiilés egyik kozteriletévé valjon. Az dllomas hasznalhatdsagat
és esztétikumat erGsiti, ha zoldfellletek kapcsolddnak hozzd, akar kivil, akar —
formabontd modon — a belsé térben is megjelennek a zold névények. Ezen funkciok
(is) nem csak a létesitést, hanem a fenntartast is komolyan igénylik, ennek hianyaban
visszataszitdbba, elhanyagoltabba valhat az dllomas, mint ha e tébbletelemek nem is
jelennének meg. Fontos az allomasok megfeleld kiils6 és bels6 megvildgitasa, mind az
épllet, mind a kozosségi tertiletek, mind a peronok tekintetében.

9. dbra: Palyaudvaron beliili kreativ, folyamatos fenntartast igényl6 zoldfeliilet K6In fépalyaudvaran (Foto:

Ekés Andras)

Intermodalitas: A nagyobb forgalmu vasutallomasok az esetek tobbségében a varosok
buszpalyaudvaraival egységesen, vagy egymas kozvetlen kozelében keriltek
kialakitasra, mintegy intermodalis csomdpontként. Ez a helyszini kozelség azt
eredményezi, hogy az infrastruktira jelentSs részét a két modalitasra kozésen lehet
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és javasolt kialakitani, igy jelent&s forrashatékonysdg érheté el, valamint né az
intermodalitds hatékonysdga is. Tavolsag és funkcionalitas fliggvényében az
intermodalitds jelentheti az utastdjékoztatds szintjén a kapcsolddé maéd
menetrendjének, atszallasi kapcsolatainak megjelenitését, a jegyvasarlas tobb maddra
vald biztositasat. Kozvetlen kozelség esetén pedig akar az alapvetd szolgaltatdsok
kdzos infrastrukturdban valé megosztasat is célként kell kitlizni (mosddhelyiségek,
varakozohelyiségek, forgalomiranyitdsi helyiségek).

10. abra: Felujitott vasutallomas és szervesen kapcsolédé autébuszpalyaudvar Ausztridban, Dornbirn
allomasan. (Forras:
http://www.oebb.at/infrastruktur/de/Projekte Planung und Bau/Arlbergachse/Bregenz -

Bludenz Rheintalkonzept/Umbau Bahnhof Dornbirn/index.jsp)

11. abra: Intermodalis atszallépont autébuszallomads része Heilbronn-ban. (Forras: http://www.you-are-
here.com/europe/glasdach.jpg)
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3.1.2 Kobzepes utasforgalmu vagy vasutforgalmilag jelentds allomasok

Ezen vasutallomasok és megadlldhelyek masodlagos forgalmuak, és az érintett telepilés
méreténél fogva nem kiemelkedd utasszamuak, (f6szezonbeli utasforgalmuk 100-1300
f6/nap kozott szorddik. A Balaton partjan 42 db vasuti megalld tartozik ebbe a kategoériaba.
ezek kozul a legforgalmasabbak: Badacsony, Balatonalmadi, Balatonlelle, Révfiilop, és
Balatonfoldvar, a legkevésbé forgalmasak: Szantéd-Kéroshegy, Balatonlelle fels6,
Balatonmariafird6-alsé és Szigliget. Ezen allomasok legfeljebb a regionalis kézlekedés
szintjén nevezhetdk intermodalis csomdpontnak, ezért infrastrukturalis felszereltségiikben
utasforgalmi szempontbdl nem az eloszté, kozponti jelleg, hanem a mindennapi
utaskomfort és praktikum dominal.

e Az dllomds megkozelithetGsége: dltalanosan elmondhatd, hogy olyan megoldasokra
van szikség, amelyek az allomas és a kapcsoléddd varosi (telepulési) kozteriletek
kozott akadalymentes, folytonos, lehetéleg felszinen, szintben atjarhaté kapcsolatot
eredményeznek, figyelembe véve a kerékparos eljutds lehetGségeit, valamint a
mozgasukban, |atasukban korlatozottak érdekeit. Keriilni kell a mobilitas-szabalyozas
azon elemeit, amelyek a kozuti forgalom fenntartdsa, elvezetése érdekében a
gyalogos forgalmat késztetik indokolatlan nehezitésre (pl. aluljarék, tobblet
kozlekedési lampak, keril6utak, stb.) Fontos, hogy az dllomas és a kapcsolddo varosi
tér kapcsolddasa funkcionalisan és vizualisan is megvaldsuljon.

* Utasbiztonsag: utasbiztonsag szempontjabdl egy kozepes forgalmu dllomdson a
legfontosabb a megfelel6 peronszélesség biztositasa.

Az dllomasokon térfigyel6 rendszerek bevezetése sziikséges, melyek megjelenése
magdban foglalja az allomasok bels6é tereinek, valamint kdzvetlen koérnyezetének,
illetve a tavolabbi utasforgalmi teriileteknek az ellen6rzését, védelmét. A kamerak
altal létrehozott felvétel folyamatos figyelése mind a helyi rend6rségen, mind pedig
az allomas forgalmi irodaiban lehetséges

* Utaskomfort: a kodzepes forgalmu dallomasok utaskomfortjanak szintje alapvet6en
megegyezik a nagy forgalmuakéval, hiszen az alapvet higiéniai, akadalymentesitési
kovetelményeknek meg kell felelni. A kiulonbség inkdbb a szolgdltatasok
volumenében, széles skalajaban tapasztalhaté.

0 A piaci alapu szolgaltatasok a kereslettdl és szezontdl fiigg6en automata vagy
személyzetet igényl6 rendszerben: U(jsagos, bifé, egyéb kiegészit6
szolgdltatasok

0 A peronon, peronokon a fedett (es6tél védett) eljutas és lellés lehetGségét
biztositani kell
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12. abra: Igényes, de mégis egyszeriien felujitott vasuti megallé egyvaganyu vonalon (Liidenscheid,

Németorszag. Forras: http://www.mytrainsim.de/portrait.html)

0 Mosdot, mellékhelyiséget a mozgassériiltek szamara is ki kell alakitani, e
helyiségek tisztan tartdsa pedig alapveté elvaras.

0 A belsé berendezést esztétikus és ergonomikus modon kell kialakitani

Utastdjékoztatds, informdcid és utazasi jogosultsdg beszerzése: Az alapvetd
utastajékoztatasi elemek (piktogramok, menetrendek, tarifa tajékoztatdk, orientacios
térképek) idegen nyelviiek szamara is hasznalhaté alkalmazasa mellett torekedni
kell a modern telematikai rendszerek hasznalatara. Mindez jelenti az elektronikus
jegykezelés és jegyvasarlds termindljait, valamint ugyanezen termindlokba épitett
egyéb informdciés lehet6ségeket (pl. turisztikai tajékoztatdok, menetrendi
tajékoztatdk, kerékparos infrastrukturaval, szolgdltatasokkal kapcsolatos informaciok.
Az utazasi informacidk vizualis megjelenitése mellett a hangos utastajékoztatas
alkalmazasa elengedhetetlen. Lényeges, hogy az allomas (megalldhely) neve a
balatoni arculatnak megfelel6en tipizdlva az épileten, valamint a l|étesitmény
utasforgalmi teriiletén a peronokon nagyon nagy s(rliséggel, sotétben is jol
olvashatdan (megvildgitva) jelenjen meg.
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13. abra: Kézepes forgalmu vasutallomas aluljaréja elektronikus és papir alapu, megyvilagitott
utasinformacios rendszerekkel — Feldkirch, Ausztria. Fotd: Ekés Andras

14. abra: Funkciéiban megfeleld, egyszerti kivitel(i vasuti megallé6 a németorszagi Breyell-ben. EsGbealléval,
koézvilagitassal, jegyautomataval és jegyérvényesit6 késziilékkel. (Forras:
http://www.mytrainsim.de/mawuppex.html)
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15. abra: Legegyszer(ibb, mégis minden alapfunkciét tartalmazé megallé. (Helpup, NRW, forras:
http://www.mytrainsim.de/portrait.html)

Richtung Stadtwerke

baw. Knerling

Richtung IRiﬁ\lung Hagen
Iserlohn

Legende

£ baurgad Gl Geslivieh 7 Makstog ud oomletos ¥, wew burgad el 4o

Richiung
Nette bzw.
Dahle i

2 IVRI[‘;;JHQESL
Richtung %2 Vinzenz-Hospital

5 Siegen 5" | bzw. Kronprinz
=

%\ Lidenscheid N\

2\

16. abra: Lokalis térkép egy német vastiti megallérol (intermodalis csomdpontrdl), feltlintetve az autébuszos
atszallasokat, viszonylatszamokat, piktogramokon pedig az igénybe vehet6 szolgaltatasokat.

(Forras: http://abellio.de/cms/upload/Rail_NRW/Liniennetze/Screen_BHF_Altena.pdf)

* Akaddlymentesités: Akadalymentesités tekintetében a komplex, minden
célcsoportot magdaban foglalé megoldasok alkalmazasa a cél, amely tehat nem csak
a mozgasukban korlatozottak igényeit, hanem a latas vagy hallassériltek igényeit is
figyelembe veszik. Az akadalymentes kozlekedés biztositasa érdekében az
allomasépiletek megkozelitése valamint az allomasépileten belili kozlekedés
egyarant szempont. A peronokra valé feljutas érdekében leginkabb az

21



akadalymentesitett (lifttel vagy rampaval) alul illetve feliiljaré javasolhatd, azonban
ennek a megoldasnak a koltségigénye nagyon jelent8s. A realitasokat is figyelembe
véve inkdbb a szintbeli atjaras javasolhatd, amennyiben ez megfeleld
biztonsagtechnikaval — biztositoberendezések, fénysorompd kozuti atjard esetén,
vagy keritéssel, és forgalmi személyzettel kontrolalt szintbeli atjaré - megoldhato. A
jarmibe vald beszallas magasperonokat igényel (sinkorona + 55 cm), remélve, hogy
idével az alacsony padlés jarmlvek hasznalata mindennapossa valik. Amig az
alacsonypadlds jarm(ivek nem jarnak kell6 szdmban - mechanikus emel6 hasznalatra
is szikség van, amely sajnos az allomas személyzetének segitségéhez van kotve.
Vakok és gyengénlatdk szamara a tapinthatd és hangos utastdjékoztatdas mellett a
kozlekedést segité vakvezetd savok alkalmazasa is sziikséges.

17. abra: Viacolor burkolattal ellatott vasuti megallé Csopakon. (Foté: Dorner Lajos)

Kerékparos intermodalitds: A kozepes forgalmu vasutallomasokon megfelel§ szamu
(legaldbb 10-15) kerékpar szamdra tdmasz kihelyezése sziikséges, ha lehetséges
fedett helyen.

P+R haldzat: Kozepes és kisebb forgalmu vasutdllomasok esetében a rovid ideji
parkolas szamara kell biztositani megalldhelyeket, illetve, ahol forgalmi szempontbdl
indokolt, ott meg kell teremteni az ingyenes, hosszabb tartdzkodast is lehetévé tevé
parkolast, elvdlasztva természetesen a turisztikai célu (pl. strandolas) parkolastdl.
Ennek egyik mddja lehet az érvényes menetjegy megléte, mint a parkolas
eléfeltétele.
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18. abra: Vasuti megalléhely, mint kisléptékii intermodalis ccomépont P+R parkoldval, fedett B+R taroléval.
Salmtal, Németorszag. (Forras: http://www.stadt-land-bahn.de)

* Intermodalitds: fontos, hogy az allomasok és megalléhelyek, valamint a kapcsolédo
regiondlis és helyi autdbuszhalézat kozott az atszallas egyszerlien, gyorsan, és
lehetbleg szintben megvaldsithatd legyen.

19. abra: K6z6speronos busz és vasuti megalldhely — Altenkirchen, Németorszag. (Forras: http://www.stadt-
land-bahn.de)
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20. abra: Egyszerdi, de funkcionalisan megfelel§ intermodalis vasuti megalld, az atszallasi tavolsag
minimalizalasat szem el&tt tartva Oerlinghausenben. (Forras: http://www.mytrainsim.de/portrait.html)

3.1.3 Kis forgalmu allomasok

Kis forgalmu allomasnak a napi 100 f6/nap alatti f6szezonbeli utasforgalommal rendelkezé
vasuti megadlldkat tekintjik. Ezen megallokon toébbnyire csak személyforgalom zajlik,
dontéen 1 forgalmi vagdnyon. A Balaton Kiemelt tGdul6korzet teriletén 23 ilyen vasuti
megallo talalhato.

Ezen megalldkra is igaz, hogy funkcionalitdsban és arculati elemekben biztositaniuk kell a
kozepes forgalmu allomasok esetén részletesen leirt kovetelményeket. Az alapveté
kiilonbség az litemezésben - a kisebb forgalmu megalléhelyek komplex feltjitasara késébb is
sor kerllhet — valamint a beavatkozasok volumenében — kevesebb peronmagasitds, kisebb
éplleti rekonstrukcio, kevesebb parkoldhely és kerékpdrtamasz - van.

3.2 Autodbusz allomadsok

Autodbusz allomasnak azon buszmegallékat nevezziik, amelyek legaldbb 3 db kocsiallassal
rendelkeznek, forgalmuk pedig jelent6s. Ebb6l addddan infrastruktarajuk, szolgaltatasi
szinvonaluk tartds varakozdasra és/vagy atszallasra van kialakitva.

A Balaton Kiemelt Udil6korzet teriiletén 10 buszallomast definidlt a felmérés, melyek a
kovetkez6k:

¢ Balatonalmadi

e Balatonfiired
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* Héviz

* Keszthely
* Marcali

» Siofok

* Tab

e Tapolca

e Zalakaros

A buszallomasok infrastrukturalis helyzete kérdésében alapvets szempont az intermodalitas
és atszallas, amely adddhat kozosségi modok tekintetében autdbusz-autdbusz kdzott (helyi-
helyi, helyi-helykozi, helykdzi-helykozi), illetve vasut és autdbusz kozott, egyes esetekben
meég a hajoallomas is a koézelben taldlhatd, igy turisztikai intermodalitasrdl is beszélhetiink
(pl. Siofok, Fonydd). Az esetek tobbségében a vasutallomds és a buszallomds egymas
kozvetlen kozelében van. (Ahol nincsen vasut, pl., Zalakaroson és Hévizen, ott
értelemszer(ien ez a kérdés nem meril fel.) Ahol az intermodalitas szoros (a két allomas
egymas kozvetlen kozelében helyezkedik el), ott a szolgdltatasok kiépitésénél a kozos
infrastruktura létrehozasa, vagy a funkcidk egy helyen tartasa, egy helyre koncentralasa a
cél. Ahol az intermodalitast csak lazabban lehet értelmezni a fizikai tavolsag miatt, ott az
egységes és kolcsonos utastajékoztatds szempontjainak kell megfelelni.

Minden autdébuszallomas esetében meghatdrozhaté az a funkcionalis szikséglet, amit
intermodalis helyzetétdl fliggben a vasutallomassal kozosen, vagy kiilon biztositania kell:

e Az allomas megkozelithetGsége: altalanosan elmondhatd, hogy olyan megoldasokra
van szikség, amelyek az allomas és a kapcsolddod varosi (telepilési) kozteriiletek —
intermodalitds esetén a kapcsolddé vasutdllomas - kozott akadalymentes, folytonos,
lehet6leg felszinen, szintben atjarhatd kapcsolatot eredményeznek, figyelembe véve
a kerékparos eljutas lehetGségeit, valamint a mozgasukban, latasukban korlatozottak
érdekeit. Kertlni kell a mobilitas-szabalyozas azon elemeit, amelyek a kézuti forgalom
fenntartasa, elvezetése érdekében a gyalogos forgalmat késztetik indokolatlan
nehezitésre (pl. aluljardk, tobblet kozlekedési lampadk, keriléutak, stb.) Fontos, hogy
az allomas és a kapcsolddd varosi tér kapcsolddasa funkcionalisan és vizualisan is
megvaldsuljon.

e Utashiztonsdg és az infrastruktira védelme: az utasbiztonsag minimadlis szintje a
megfelel6 szélességli és megfelel6 burkolatu peron biztositasa. Ebben a tekintetben
a buszallomasok felszereltsége altaldban megfelel6, azonban a peron szilard
burkolata nem mindenhol biztositott (pl. Fonyéd).

25



A buszallomasokon térfigyel6 rendszerek bevezetése szlikséges, melyek megjelenése
magaban foglalja az dllomas belsé tereinek, valamint kozvetlen kérnyezetének, illetve
a tdvolabbi utasforgalmi terlleteknek az ellen6rzését, védelmét. A kamerdk altal
létrehozott felvétel folyamatos figyelése mind a helyi rendérségen, mind pedig az
allomas forgalmi iroddjaban lehetséges.

Utaskomfort: a buszdllomasokon az utaskomfort kialakitdsa szempontjabdl a nagy
forgalomra és az esélyegyenlGségi csoportokkal kapcsolatos jogszabalyi elGirdsokra
kell figyelemmel lenni:

O A piaci alapu szolgaltatasok széles korét érdemes meghonositani, akar
szezonalis jelleggel: Ujsagos, automata, vagy személyzettel (izemelS biifé,
viragos, funkcionalis szolgaltatasok, mint kerékparkolcsonzés, autokolcsonzés
— balatoni arculati elvarasok és sztenderdek alapjan.

0 A peronokon a lelilés lehet6ségét biztositani kell, lehet6leg es6t6l védhetd
helyen, javasolt a peronok allomas fel6li megkozelitésénél folyamatos esé
elleni védelem biztositasa

21. abra: Modern autébuszpalyaudvar a németorszagi Chemnitz-ben. (Forras:
http://www.smwa.sachsen.de/set/430/thumbnails/Busbahnhof-Chemnitz-01.jpg.164797.jpg)

0 Mosdot, mellékhelyiséget a mozgdssériiltek szdmdra is ki kell alakitani, e
helyiségek tisztan tartdsa pedig alapvet6 elvaras.

0 F(ithet6 vardterem, vardhelyiség kialakitdsa

0 Csomag- és értékmeglrzés biztositdsa, amely automata alapokra helyezett,
lgyelve arra, hogy a mozgds- és latassériiltek is hasznalni tudjak
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0 A belsé berendezést esztétikus és ergonomikus maddon kell kialakitani
Utastdjékoztatds, informdacid és utazdsi jogosultsag beszerzése: Az alapvetd
utastdjékoztatasi elemek (piktogramok, menetrendek, tarifa tajékoztatok,
orientacids térképek) idegen nyelviiek szamara is hasznalhaté alkalmazasa
mellett torekedni kell a modern telematikai rendszerek hasznalatara.
Mindez jelenti az elektronikus jegykezelés és jegyvasarlas termindljait,
valamint ugyanezen termindlokba épitett egyéb informacids lehetdségeket
(pl.  turisztikai  tajékoztaték, menetrendi tadjékoztatdk, kerékparos
infrastrukturdval, szolgdltatasokkal kapcsolatos informacidk). Lényeges, hogy
az allomas (telepiilés) neve a balatoni arculatnak megfeleléen tipizédlva az
éplleten, valamint a létesitmény utasforgalmi teriiletén a kocsiallasoknal
nagyon nagy slrlséggel, sotétben is jol olvashatéan (megvilagitva) jelenjen
meg.

22. dbra: Goteborg modern buszpalyaudvara, amely messze tulmutat a kizarolag kézlekedési funkcidkon.
(Foto: Dorner Lajos)
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23. abra: Fedett csarnokhoz kapcsol6dé autdbuszallasok Géteborg modern buszallomasan. (Foté: Dorner
Lajos)
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24. abra: Kozponti kijelz6, valds indulasi id6ponttal és kocsiallas megjelolésével egy csomoéponti
autobuszvégallomason, Berlinben (Foto: Ekés Andras)

e Akadalymentesités: akadalymentesités tekintetében a komplex, minden
célcsoportot magaban foglaléo megoldasok alkalmazasa a cél, amely tehat nem csak
a mozgasukban korlatozottak igényeit, hanem a latas vagy hallassériiltek igényeit is
figyelembe veszik. Az akadalymentes kozlekedés biztositdsa érdekében az
allomasépiletek megkozelitése valamint az allomasépileten belili kozlekedés
egyarant szempont. Az utasvard peronokra vald feljutdst kagyldsan siillyesztett
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jardaszakasszal kell megoldani. A jarm(ibe valé beszallas pedig peronokat igényel az
alacsonypadlds jamlvek belépési szintjéhez igazjtva, szabvanyok szerint, Vakok és
gyengénlatdk szamdra a tapinthatd és hangos utastajékoztatds mellett a kozlekedést
segit6 vakvezetd savok alkalmazasa is szlikséges.

e Kerékparos intermodalitas: A buszallomasokon legalabb 10 kerékpartamasz erejéig
(20 kerékparhely) fedett és legalabb részben O6rzott kerékpartarold kialakitdsa
javasolhaté. A buszdllomasok — ahol van vasutdllomas intermodalis jelleggel, ott a
vasutallomassal egylitt - turisztikai csomoépontok is, amelyeken {zleti alapon
kerékparkolcsonz6k miikodtetése is rentabilis lehet, kiilondsen, ha a jelenleginél
magasabb szinvonalu, kerékparosbarat szolgaltatéhaldzat és infrastruktura jellemzi
majd a Balaton kornyékét. A kerékparkolcsonz6k kialakitdsara és sorrendiségére
vonatkozo feltételek a kerékpdaros intermodalitas lehet8ségeit elemz8 koétetben
olvashatok.

e P+R héldzat: a Park & Ride rendszerek kiépitése a balatoni autébusz allomasok
kornyezetében nem elsédlegesen fontos, mert még a nagyobb telepliléseken sem
jellemz6 az erételjes ingazas, amely a személygépkocsi hosszabb tavu parkolasat
igényelné. Nagyobb sziikség van az allomasok kozvetlen kdrnyezetében ugynevezett
Kiss & Ride tipusu parkoldohelyek biztositasara, melyek a rovid idejl parkolast teszik
lehet6vé.

3.3 Buszmegadllok

A buszmegalldkkal kapcsolatos infrastrukturalis elvarasok megfogalmazdsa sordn tipusokat,
kategdridkat képeztliink, annak érdekében, hogy ne egyedi megallokhoz, hanem megalld
tipusokhoz tarsitsunk elvarhatd infrastrukturalis ellatottsagot. A kategoriak képzése soran
két alapvaltozot hasznaltunk: a megalld rangja és forgalma. A megalld rangja egy 0-3-i
terjedd skala, amely az adott megdllé6 forgalmi helyzetét jelzi a Volan tarsasagok
jaratszervezésében. (Az adott megdlld rangjat az adott Volan tdrsasag dontotte el, és
regisztraltatta a Voldn tdrsasagok altal kozésen fenntartott, CData-Térképtar Kft. altal
mUikddtetett szamitdégépes rendszerben) A 3. rangl megalld a telepiilések kulcsfontossagu
megalldit jeldli, a 0-2 rang pedig az alacsony forgalmu, kis vonzaskorzettel rendelkezé
megalldkat. Ennek megfelelGen jelen tanulmany is a 3. rangu megallét tekinti fontosnak, és a
kevésbé fontos kategdriaba sorolja a 0-2 ranggal rendelkez6 megalldkat.
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25, abra: Kulturalt, rendben tartott autébusz megallé Balatonudvariban. (Foté: Ekés Andras)

Az egyes megadllék forgalmat (egy nap alatt a le és felszall6 utasok Osszesitett szamat)
részletes utasszamlalds soran lehet feltarni. Erre nyilt lehet8ség a Balatoni Kozlekedési
Szovetséget elemz6 munka keretében, amely soran 2009-ben a Somogy megyében
megallokkal és jaratokkal rendelkezé Kapos Voldn Zrt. 9 napon keresztil (3 majusi, 3 julius-
augusztusi, 3 szeptemberi napon) minden egyes jaratdan mérte a felszallo, leszallé és
tovabbutazé utasokat. Ezen forgalomszamlalas alapjan hatdroztuk meg a Dél-dunantuli
régidoban |év6 buszmegdlldk egy napra vetitett forgalmi adatait. A forgalmi adatok alapjan a
megalldkat két nagy csoportra osztottuk: az alacsony forgalmu (200 f6/nap forgalom alatt)
és a magas forgalmu (201 f6/nap forgalom felett) megéllokra. Mindig azt a napot vettiik
alapul, amikor a legnagyobb mértéku volt a forgalom a 9 napos felmérésen bellil.

A forgalom és a megalléhely rangja alapjan (ezek kombindcidival) fogalmaztuk meg a
megalldhely forgalomban és telepilésen elfoglalt helyét, és az igy kialakitott tipusokhoz
rendeltliink elvarhaté infrastrukturalis felszereltséget.

3.3.1 Valos forgalom nélkili megallok

A felmérés soran® vizsgdlt buszmegallék 14%-at naponta maximum 5 utas haszndlja le és
felszdllasra. Az ilyen alacsony forgalmu megdlldk esetében vélelmezhet6, hogy vagy nem jé
helyen (izemelnek, vagy gazdasagosan nem mikodtetheték. Az ilyen tipusu megalldk
esetében meg kell részletesen vizsgalni, hogy az athelyezés, a megszlintetés, vagy a
valtozatlan formaban torténd lizemeltetés a javasolhatd megoldas.

® Felmérés alatt a Kapos Volan &ltal 2009. majus, julius és szeptember folyaman végzett forgalomszamlalast
értjiik, s a kialakult aranyszam a Dél-dunantuli régidban, a Balaton Kiemelt Udiil6kérzet teriiletén helykozi
forgalmat bonyolité megallékra vonatkozik.
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26. abra: J6forman valés forgalom nélkiili megallé (Tab, D6zsa Gy. u., fotd: Gertheis Antal)

27. abra: Egy ritkan hasznalt megall6: Balatonfiizf6, Cloriizem. (Fotd: Ekés Andras)

3.3.2 Kis forgalommal és alacsony ranggal rendelkez6 megalldk

Azon megdllék keriltek ebbe a kategéridba, amelyeknek a forgalmi rendben betoltott
szerepét a Volan tarsasagok 0-1-2 szammal értékelték, s a csucsnapon mért napi
utasforgalmuk a szezonbeli utasforgalmi felmérések soran nem haladta meg a 200 utas/nap
forgalmat. A legtobb megallé (a dél-dunantuli fizikai megallék kb. 80%-a) a Balaton Kiemelt
Udulékdrzetében ebbe a kategériaba esik.
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Ez a kategdria testesiti meg azokat az alapkovetelményeket, amelyeket minimalisan minden
buszmegallénak teljesitenie kell, tehat az aldbb felsorolt kritériumokat minimum
kritériumoknak is tekinthetjuk:

e Utasbiztonsag: az utasbiztonsag és a varakozdsi komfort alapja a teljes
jarmiihosszusagban elhelyezkedd, burkolt peron. A sajnos nagyon gyakori ut menti
flives padka, mint burkolatlan vardfelilet nem megfelel§, mert balesetveszélyes,
akadalymentesnek minimalis szinten sem tekintheté. A burkolat jellege (aszfalt,
térkd) elsGsorban pénziigyi kérdés, alapelvarasként a leginkabb koltséghatékony
megoldas is elfogadhatd. Cél, hogy 6sszefliggd teriiletenként egységes arculat jojjon
Iétre azonos tipusdy, jellegl burkolatok, azonos szinvilag felhaszndlasaval.

e Utaskomfort: A legminimalisabb id6tartamu varakozas is igényli hulladékgydijto
kihelyezését, amelynek léte segit a megallot rendezettebb allapotban tartani.
Amennyiben az alacsony forgalmu, és alacsony ranggal rendelkez autdbuszmegalld
felszallé tipusd’", a fentiekben felsorolt felszereltséget esGbealldval kell
kiegésziteni, mert biztosra vehetd, hogy az utasok hosszabb varakozasi id6t toltenek
a megalldban. ,Felszallo tipusunak” azon megalldkat nevezzik elsésorban, amelyek a
felmérés szerint legaldbb napi 25 f6 felszall6 utast eredményeztek (Ez
nagysagrendileg a megallék 25-30%-at jelenti). Az es6bedlldkat, utcabutorokat olyan
moddon sziikséges megtervezni, hogy a kerékpdros intermodalitds érdekében
kerékpart lehessen hozzajuk régziteni. (igy tehat kiildn kerékpartamasz kihelyezése
nem sziikséges, de lehetdséget kell nyujtani az alkalmi vagy akar rendszeres
kerékparrogzitésre.)

e Utastajékoztatas: az autobuszmegallot minden esetben megalléhelyi tablaval kell
jelezni — ez a gyakorlatban is megtaldlhatd szinte minden megdllénal. A menetrend
nyomtatott valtozata szintén alapelvards, azonban a jelenlegi megoldasokkal
szemben torekedni kell a Iényegesen nagyobb betik alkalmazasara a gyengén latok
érdekében. Ugyancsak elvards a telepiilés és azon belil a megallé nevének a
menetrendt6l flggetlenidl a megalldhelyi KRESZ tabla alatt vald, jol lathaté
elhelyezése megfelel§ betliméretet alkalmazva, hogy az autébuszban utazd utas is
elére egyértelmlien be tudja azonositani a megallét. A menetrendi tabla mellett
(vagy azzal egy vizuadlis keretben) sziikséges vonalhalozati térképeket is csatolni,
amelyek az érintett viszonylatok Utvonalait és az atszallasi pontokat, valamint a
kozlekedési szovetség sematikus hadldzatat és zonarendszerét tartalmazzdk a
sziikséges informacios elérhetdségek feltlintetése mellett.

7 Jellemzéen, bizonyos — vonalhaldzati szempontbdl — zsaktelepiilések esetén, az adott autdbuszvonal
végpontja el6tti megdlldparok nagyon aszimmetrikus utasforgalmat mutatnak. A jellemz6 irdnyban az autébusz
szinte kizdrdlag utasokat gydjt, tehat a felszallds dominans, a kevésbé végpont felé esd iranyban jellemzéen
Grit, azaz a leszallo irany dominal.
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28. abra: haldzati térképeket tartalmazé megall tabla példaként (Fotd: Denke Zsolt)

Akadalymentesités: az akadalymentesitésnek alapszinten is minden tipusu
fogyatékossagra ki kell terjednie, tehdt a buszmegdllé peronjat kerekesszékkel
(valamint kerékparral, babakocsival) meg kell tudni kozeliteni, ehhez a peron egyes
részein kagyldsan lesillyesztett jardaszakaszt kell kialakitani, figyelve a szikséges 2
cm-es szegély meghagydsdra a latdssériltek szdmara. (Sajnos ez még nem jelenti a
jarmdre valdé akaddlymentes feljutast, mert ahhoz alacsonypadlds jarmd, vagy a
jarm(ibe épitett emelbkészilék, rampa, stb... szikséges, ezek hianyaban pedig
segitség az utastarsak részérél, amely esetleges és nem elvarhatd.) A latassériltek
szamara jardardl — ha kozvetlen 6sszekottetésben van a peronnal — vakvezetd savot
kell kiépiteni, ha nincs jarda, akkor az utpalya szegéjének kell egyértelm(ien elvalnia.
Mindezeken fellil a korabban mar emlitett nagy betlkkel irt menetrend mellett
javasolt a menetrendi tdblan Braille irassal egy telefonszamot feltlintetni, ahol az utas
tdjékoztatdst kaphat a menetrend részleteit illetGen. A legegyszer(bb,
legminimalisabb felszereltséggel rendelkez6 buszmegallé kialakitasa korlbell
500.000 Ft + Afa (2009-es arakon).
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29. abra: Elvben kisforgalmu megallé a kiemelt Balatonfiired-Tihany vonalon. Sem 6b6l, sem peron, sem
esGbeallé nem taldlhatd, a menetrendszerinti autébusz az utpadkan —szabalyosan - varakozé utast veszi fel.
(Foto: Ekés Andras)

3.3.3 Alacsony rangu, de magas forgalmu megallok

A megallok alacsony rangja azt jelzi, hogy a teleplilésen van utasforgalmi szempontbdl
fontosabb, masik megalld, azonban ennek ellenére el6fordulhat, hogy a megallé forgalma
mégis jelentés, meghaladja a 200 utas/nap forgalmat. Ezek a megallék elsGsorban a
turisztikai szempontbdl jelentés telepiléseken talalhatdk, pl. a part menti savban, vagy
nagyobb telepliléseken, pl. Siéfokon, Marcaliban. A parttél tavolabb esd, kisebb |élekszamu
telepliléseken a magas utasforgalom dont6en a magas ranghoz tarsul. Nagysagrendileg 40
ilyen megallé taldlhaté a Balaton kiemelt Udiil6korzet teriiletén. A magas forgalmd megalld
(fUggetlenll rangjatol) felszereltségi szintje magasabb kell, hogy legyen, mint a 3.3.2
fejezetben emlitett, mert nagyobb utasforgalmat kell kiszolgalnia:

e Utasbiztonsag: a burkolt peronon fellil — amely alapkodvetelmény, s a biztonsagos
varakozas, fel és leszallas kovetelményei alapjan sziikséges — ugyancsak szikség van
06ndlld buszobol kialakitasara. Ez az igény a nagyobb forgalombdl adédé hosszabb
tranzakcids id6 miatt elengedhetetlen, hogy a kozuti forgalom akaddlyozdsa nélkil
lehessen lebonyolitani a fel és leszallast. Elképzelhet6ek természetesen olyan esetek,
ahol az 6nallé buszobol forgalomtechnikai okok miatt megoldhatatlan, vagy a kézut
forgalma olyan csekély, hogy hosszabb idejli utastranzakcido sem okoz fennakadast.
Ezekben az esetekben az 6ndllé buszobol kialakitasatdl el lehet tekinteni. Magasabb
forgalom esetén a kozvilagitasnak is alkalmazkodnia kell az igényekhez, azaz magas
latasteljesitéményt nyujtod, latasi diszkomfortot nem okozd (kaprazas) megoldasok
alkalmazasara van szlikség.
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Utaskomfort: a nagyobb forgalom miatt a minimalisan elvart hulladékgydjtét
kiegésziti az esGbedlldo és a leiilési lehetdség biztositdsa. Az es6bedllé anyaga
valtozhat a rendelkezésre 3allé forrdsok fliggvényében, azonban a célszerlség
szempontjabdl az egyszerli, atlatszd6 miianyagbdl/edzett (vegbdl készult vardk
felelnek meg leginkabb a célnak, mert az atlatszo feliilet miatt mind a varakozé utas
latja a kozelgé jarmdvet, mind pedig a jarmdvezetd latja a potencialis felszallot.

30. abra: Utaskomfort tekintetében megfelelé buszmegall6 (Uzsa)

Utastdjékoztatds: utastajékoztatas szempontjabol a 3.3.2 fejezetben emlitett
elvarasok érvényesek nagyobb forgalom esetében is (megallé tdbla, nagy betikkel
nyomtatott menetrend, a megdllé nevének jol olvashato jelzése).

Akadalymentesités: akadalymentesités szempontjabdl a 3.3.2 fejezetben emlitett
elvarasok érvényesek nagyobb forgalom esetében is (kagyldsan sillyesztett peron,
vakvezet§ savval orientdlva, Braille irassal jelzett megalldhely és tajékoztatasi
telefonszam).

Kerékparos intermodalitds: kerékparos intermodalitds érdekében minden
jelentésebb forgalmu buszmegdlléhoz legaldbb 5 db kerékpartdmasz (10
kerékparhely) kihelyezése sziikséges. (Ekkora volumenre minimadlisan szlikség van
ahhoz, hogy megfelel6 kommunikaciés hatast fejtsen ki.)
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A javasolt megallét az alabbi képpel szemléltethetjlik:

31. abra: Akadalymentes peron buszmegalléban kerékpartamaszokkal és es6bealloval (Wiesmoor).

Forras: http://www.oz-online.de/uploads/pics//840_008_183447_mm_bushalte.jpg

A funkciondlisan megfeleld buszmegallé kialakitasa koriilbelil 1 200 000 Ft + Afa kéltség(
(2009-es arakon), amennyiben a buszobol kialakitasa nem sziikséges.

3.3.4 Magas rangu és alacsony forgalmu megallok

A magas rangl és alacsony forgalmu megallokat elsésorban a balatoni Gdil6korzet
kistelepiiléseinek kozpontjaban taldlhaté megallok jelentik. Ezek a teleplilés — és igy a
forgalomtechnika — szempontjabél fontosak, de az alacsonyabb Iélekszdm miatt sok esetben
kis forgalmuak. Koérilbelil 200 ilyen megdllé taldlhaté a Balaton Kiemelt Udiil6kérzet
terliletén. Kis forgalmuk ellenére ezen megallok esetében is a 3.3.3 fejezetben leirt
felszereltséget javasoljuk, mert ezen allomasokon a varakozé funkcié tobbnyire jelentds, és a
megallé maga egyfajta szimbolum, amely a teleplilés identitdsat, életmindségét is jellemzi.

A telepliléskdzponti megallok esetében tag teret kaphat a telepulési identitas, kultura
kifejez6dése, els6sorban a vardhazak kialakitdsdban. Ugyancsak elképzelhet6 és javasolandé
a teleplléskozponti buszmegallé beéplilése a teleplilés szolgdltatasi infrastrukturajaba, azaz
Uzlettel, szolgaltatdhdzzal vald egységének kialakitasa.
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32. dbra: Magas rangu, alacsony forgalmu — kevéssé vonzé megallé: Kereki, Sz. Italbolt (Foto: Ekés Andras)

33. abra: Kiemelt pozicidju varé Cserszegtomajon (Foto: Ekés Andras)
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3.3.5 Magas rangu és magas forgalmu megallok

A magas rangu és magas forgalmu buszmegallok a kozepes nagysagu telepilések
legforgalmasabb, legjelent6sebb buszmegalldjat testesitik meg. (A nagytelepiilések
legforgalmasabb buszmegalléi a kilon fejezetben targyalt buszdllomasok.) Nagysagrendileg
30-35 ilyen tipusd megalld taldlhatd a Balaton Kiemelt Udil6kdrzet teriiletén, tébbnyire
vasutallomas mellett. Ezek a megdllok a 3.3.3 fejezetben emlitett infrastrukturalis
ellatottsagon felll (amely a magas forgalombdl vagy a kiemelt telepiilési szerepb&l amugy is
adadik) els6sorban az utasinformatikai szolgaltatasok tekintetében igényelnek
pluszszolgaltatasokat. (Intelligens megdllék) Ezekben a megalldkban, akkor, ha a felszallé
forgalom dominal utasinformatikai/jegykiadd terminalokat érdemes helyezni, és a magas
eszkozérték miatt a megdlld kamerazdasat is biztositani kell. A dinamikus utasinformacidkat
vizudlis modon kell megjeleniteni — tehat a buszok varhatd érkezését, késését stb.

Egy komfortos, modern utastdjékoztatdssal ellatott, kamerazott megallé kialakitasa
korilbeldl 2,5 millié Ft +Afa-ba keriil (2009-es arakon.)
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35. abra: Nagy forgalmu, de infrastrukturalisan deficites autébusz megallé Balatonlellén, a vastti megallé
nem peron fel6li oldalan. (Foté: Ger&hazi Eva)
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4 A palyaudvarokkal, megallokkal kapcsolatos jelenlegi helyzet és a
fejlesztési deficit nagysaga, rovid tavu fejlesztési igények

A vasutallomasokkal és megalldkkal kapcsolatos helyzetértékelés alapjaul a 2009. nyaran
végzett forgalomszamlalasi és allapotfelmérési vizsgalatok szolgalnak. Ezek nyoman
mutathatd be, hogy az utasforgalmuk alapjan harom kategdriaba osztott vasutallomasok és
megallék a kordbbi fejezetekben vazolt elvarasrendszerhez képest milyen alapvet6
infrastrukturdlis hianyossagokkal kizdenek, és ezek alapjan (figyelembe véve a forrasok
sz(ikbsségét) hatarozza meg az alabbi fejezet a rovidtdvy, azonnali beavatkozas,
infrastruktura felujitas szikségleteit.

4.1 Vasuti kozlekedéshez kapcsolodo dllomdsi és megdllohelyi infrastruktura
4.1.1 |Intermodalitas

Igazan jellemzGen, infrastrukturaban is erGs kapcsolédasokat kivandan az 6t nagy forgalmu
allomas esetében beszélhetiink az intermodalitas igényeirdl.

e Balatonflired: az intermodalitas teljes mértékben megteremthets, hiszen a
buszdllomas és a vasutallomas egymas kozvetlen kozelében van, gyakorlatilag
ugyanazon allomas két oldala. Az allomas infrastruktirara igaz ugyanakkor, hogy
fizikai allapotat tekintve rendkivil leromlott, utasinformatikai rendszere atalakitasra
szorul.

* Fonydd: a buszallomas a vasutallomas mellett helyezkedik el, mar jelenleg is kdz6s
infrastrukturara van rafiizve.
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36. abra: A fonyddi vasut és autobusz dllomas elhelyezkedése teljes intermodalitast eredményez (Foté:
Geréhazi Eva)

e Keszthely: a vasuti és a kozuti megalldhelyi infrastruktira teljesen egymadsba
kapcsolédik, azonban a ko6z0s infrastruktira allapota kritikdn aluli, s az
utastdjékoztatdsi rendszerek k6z6s alapokra helyezése sem tortént meg.

* Siofok: a vasuti és a kozuti allomasok egymas tészomszédsagaban helyezkednek el,
de kiilon-kilon jelentds teriletiik miatt nem minden infrastruktura elemik k6zos (pl.
vardhelyiségek, blfé), s utastajékoztatdsi rendszeriik sem 6sszehangolt.

e Tapolca: a két tipust dallomdshely mintegy egy kilométerre van egymastél, s
napirenden van az autdébuszallomas atkoltoztetése a vasutdllomds mellé. a
beruhdzast jov6bemutatéan érdemes megvaldsitani, azaz a minél szorosabb
intermodalitds elényeinek kihaszndlasdval — és a két tulajdonos/szolgaltatd
kooperacidjaban, az 6nkormanyzat tevéleges kozremiikodése mellett.

4.1.2 A vasutdllomasok és megdllok alapvetd paraméterei

Az utasbiztonsag szempontjabdl kardinalis peronszélesség az allomasok donté tébbségénél
megfelel6, kivéve néhany dllomas teriletét, ahol a peron szélesitése a kozeljové fontos
feladata. (pl. Tapolca, Balatonkenese, Balatonflizf6). A peronok kialakitasa soran figyelembe
kell venni a hosszu tdvon sziikséges vaganyszamokat, mert az allomasok egy részénél a
vaganyok szamdanak csokkentése (pl. Balatonflizfs, Balatonkenese), tobbnyire pedig bévitése
(pl. Fonydd, Siofok, Balatonfoldvar, Balatonberény) sziikséges.

A peronok atalakitasa soran nemcsak azok szélességét, hanem magassagat is figyelembe kell
venni. A BKU teriiletén |évS vasutdllomasok és megalldhelyek egyikénél nincs kiépitve a
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magas peron (sinkorona + 55 cm), amely alacsonypadlds jarmlvek hasznalata esetén
akaddlymentes jarmibe jutast tenne lehetévé. Az allomasok, és azon beliil a peronok
atalakitas soran tehat a magasperon kialakitasat kell célul kitlizni. Els6sorban azon allomasok
peronjaihoz kell hozzanyulni, ahol komplex feldjitas valdsul meg (nagyallomasok), vagy ahol
a peronmagassag kritikusan alacsony, tehat csak a sinkorona + 0 vagy sinkorona + 15 cm
értéket éri el.

1. tabla: Maximum sinkorona + 15 cm-es peronmagassaggal rendelkez6 allomasok aranya

Nagy utasforgalmui | Kozepes utasforgalmu | Kis utasforgalmu vasuti
vasutallomasok vasutallomasok megalléhelyek
20% részben 26,2% teljesen, 9,5% részben 50%

A magasperon kialakitdasa egy l|épés a vasuthaldzat akadalymentes hasznalata iranyaba,
azonban a teljeskorl akadalymentesitettségt6l még nagyon messze all a rendszer. Az
allomasépiiletek kisebb része aluljaréval ellatott, azonban ezen aluljarék nem
akadalymentesek, jelenleg allnak tervezés és palyazat alatt az ilyen irdanyu fejlesztések
mindenhol, ahol aluljaré mar ki van épitve.

2. tabla: Aluljardval ellatott dllomasok szama

Nagy utasforgalmui | Kozepes utasforgalmu | Kis utasforgalmu vasuti
vasutallomasok vasutallomasok megalléhelyek
60% 16,6% 5,5%

A mozgasukban korlatozottak szamara a szintben vald athaladas lenne a legkényelmesebb,
és hosszu tavon is a leglizembiztosabb megoldas (csakugy mint a kerékparosoknak, illetve a
gordilé csomagokkal kézlekeddknek), azonban a szintbeli athaladds kevés helyen biztositott
megfelel§ technikai szinten, és megfelel6en biztonsagosan.
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_ PERONOK MEGKOZELITESE!
“« @ peronveg! szintheni atjaron,
« MAV dolgozo kiséretével,
« @ forgalmi szolgalattevo

~ angedélyévell

38. abra: Szabalyszerdi, de kissé nehézkes akadalymentes kézlekedés biztositasa (Siofok)

A mosddhelyiségek akadalymentesitettsége el6rehaladottabb allapotban van, ott, ahol
egyaltaldn rendelkezésre allnak.

3. tabla: Mosddhelyiséggel ellatott (és ebbdl akadalymentesitett) dllomdasok aranya

Nagy utasforgalmu | Kozepes utasforgalmu | Kis utasforgalmu vasuti
vasutallomasok vasutallomasok megalléhelyek
100% (80%) 85,7% (55%) 44,4% (75%)
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4.1.3 QOsszegzés: a rovid tavon javasolt legfontosabb fejlesztések

A vasutdllomasok és megallohelyek kialakitasa, felujitasa, atalakitdsa a megfelel6 szintre
hosszu tavu feladat, melybél elsé |épésben a kovetkez6k megtételét tartanank fontosnak:

e A nagyforgalmu dllomasok (5 db) intermodalis elveken nyugvd, kooperativ
szemléletben  tortén6 komplex 4talakitdsa (akaddlymentesités, korszeri
utatajékoztatds, magas szint( szolgaltatasi infrastruktura, kerékparos szolgaltatasok,
egységes arculat)

e A teljes haldzat szintjén nem elsGsorban bizonyos (nem kiemelt forgalmu) allomasok
komplex feltjitasa a cél, hanem egyes horizontalis intézkedések megtétele:

0 A vasuti rendszer kétvaganyusitasa kapcsan az allomasok teriiletén térténd
atalakitasok megvaldsitasa, és az ehhez kapcsolddd magasperon kiépitése

0 A kritikusan alacsony szint(i (sinkorona + 0, sinkorona + 15 cm) peronok
atépitése sinkorona + 55 cm-re, kés6bbiekben a sinkorona + 30 cm-es
peronok atépitése is.

0 Az utastdjékoztatasi rendszerek korszer(sitése az egész balatoni
vonalhaldézatban

4.2 Kozuti kozosségi kozlekedéshez kapcsolodo dllomasi és megadllohelyi
infrastruktura

A buszdllomasokra és buszmegallokra vonatkozd helyzetértékelés alapjaul a 2009.
augusztusaban tortént megalléfelmérés adatai, valamint a Kapos Volan Zrt. altal végzett
forgalomszamlalasi adatok szolgdlnak alapul. (A felmérés részleteit Id. a bevezet6
fejezetben.) Figyelembe véve, hogy az egyes megallé kategdridkhoz tartozd forgalmi
adatokkal csak a Dél-dunantuli régidban rendelkeziink — hiszen a megbizas ezen régidban
torténd forgalomszamlalast tartalmazott — ezért részletesen (kategdridk szerint) a Dél-
dunantuli régié buszmegilldit, valamint a teljes BKU buszallomasait, vazlatosan (rang
alapjan) pedig a Veszprém és Zala megyei megallék adatait elemezziik.
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4.2.1 Utasbiztonsag helyzete

4. tabla: Az 6nallé buszobéllel ellatott buszmegallok aranya a Dél-dunantuli régioban

Autdbusz Magas forgalom, | Magas forgalom, | Alacsony forgalom | Alacsony forgalom,
allomasok magas rang alacsony rang magas rang alacsony rang
56,2% 47,1% 64,5% 57,1%
100%

(+ 25% buszforduld) | (+ 11,8% buszfordulé) | (+ 6,5% buszforduld) | (+ 1,5% buszforduld)
n=10 n=16 n=17 n=108 n=331

Forras: autébuszmegalldk és allomasok felmérése

5. tabla: Az 6nall6 buszobollel elldtott buszmegallok ardnya a BKU teriiletén Veszprém és Zala megyékben

Alacsony rangu Magas rangu

(0-2) (3)

64,8% 58,3%
(+ 3,2% buszforduld) (+11,8% buszforduld)

n=514 n=212

Forras: autébuszmegalldk és allomdasok felmérése

Mint a tablazatokbdl egyértelmden kideril, a forgalomtechnikailag biztonsagos buszoblék
(vagy buszforduldk) a buszmegallok 30-40%-aban nincsenek kiépitve. Ez elsGsorban a magas
forgalommal rendelkez6 megalloknal okoz problémat, ahol ezt biztonsagtechnikai
alapkodvetelménynek tekinthetjiik. A BKU teriiletén koriilbeliil 35-40 olyan nagy forgalmu
buszmegallé6 van, ahol a forgalomtechnikai lehet6ségek vizsgalata mellett buszobol
kialakitasa rovid tdvon belil indokolt.

Azon helyeken, ahol van buszobdl, az 6bol fellilete 65-80%-ban megfelel6 mindsitést kapott,
tehat kijelenthetd, hogy a buszdblék burkolatanak felujitasa kevésbé égetd sziikséglet, mint
a magas forgalmu megallok esetén hianyzo buszoblok kiépitése.
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6. tabla: a megallok varofeliiletének kialakitasa (aranya az adott kategérian beliil) a Dél-dunantuli Régidban

Autdbusz Magas Magas Alacsony Alacsony
allomasok forgalom, forgalom, forgalom forgalom,
magas rang alacsony rang magas rang alacsony rang
Kiemelt peron
teljes 100% 81,2% 88,2% 66% 62,9%
jarmiiszélességhen
Kiemelt peron,
o 0% 0% 0% 8,5% 2,1%
rovid
Nem kiemelt,
. L, 0% 0% 0% 0,9% 1,8%
teljes hosszusag
Nem kiemelt
burkolt, rovid 0% 6,2% 0% 1,9% 3%
peron
Nincs  kialakitott
varodfelilet (csak 0% 12,5% 11,8% 22,6% 30,1%

utpadka)

Forras: autébuszmegalldk és allomasok felmérése

A megallok donté tobbsége kiemelt, teljes jarmUiszélességl peronnal rendelkezik.
Szerencsére ebben az esetben a magasabb utasforgalmi intenzitassal rendelkez6 megalldk
kifejezett el6nyben vannak. Az semmiképpen nem fogadhatd el még révid tavon sem, hogy
magas forgalommal, vagy magas ranggal rendelkezd megallok esetében ne legyen kialakitott
varéfeliilet, padka. A BKU teriiletén kériilbeliil 60-70 megallé esetében lenne siirg8s sziikség
burkolt peron épitésére.

7. tabla: a megallok varofeliiletének kialakitasa (ardnya az adott kategérian beliil) a BKU teriiletén Veszprém
és Zala megyékben

Alacsony rangu Magas rangu
(0-2) 3)
Kiemelt peron teljes jarmiiszélességben 71,1% 68,3%
Kiemelt peron, rovid 2,7% 10,6%
Nem kiemelt, teljes hosszusag 1,4% 1,4%
Nem kiemelt burkolt, rovid peron 1,4% 3,8%
Nincs kialakitott varéfeliilet (csak utpadka) 23% 15,9%

Forras: autébuszmegalldk és allomdasok felmérése

46



4.2.2 Utaskomfort szintje

8. tabla: az egyes komfortelemek gyakorisaga (aranya az adott kategérian beliil) a Dél-dunantuli Régidban

Autdbusz Magas Magas Alacsony Alacsony
allomasok forgalom, forgalom, forgalom forgalom,
magas rang alacsony rang magas rang alacsony rang
EsGbeallok nem
. , o 75% 47,1% 75,7% 47,6%
megléte értelmezheté
EbbdI
cserélendé nem
o ) . 0% 25% 4,9% 10,3%
(es6bealld = értelmezheté
100%)
Leiilési
. 100% 75% 76,5% 81% 56,3%
lehetGség
Hulladékgydijté
i 100% 93,8% 88,2% 81,1% 62,8%
megléte
Ebbdl
cserélendé
o 12% 7,1% 14,2% 11,6% 10,5%
(hulladékgytijté
= 100%)

Forras: autébuszmegalldk és allomasok felmérése

A nagy buszdllomasok esetében 6ndllo varéhelyiségekrdl beszéliink (esetleg vasuttal kdzos
helyiségrél, pl. Fireden vagy Fonyddon), amelyeknél nem els6sorban a lecserélés van
napirenden, hanem esetlegesen az atkoltoztetés a vasuthoz (pl. Tapolca) vagy a feldjitas.
Tobb esetben pedig az intermodalitas erdsitése a szolgaltatasok és az utastajékoztatas kdzos
infrastrukturdjanak kiépitésével.

A buszmegalldk esetében az utasforgalmi vardkkal vald ellatottsagot altalaban kdzepesnek
mind@sithetjik. Elvarasaink soran megfogalmaztuk, hogy a magas rangu, valamint a magas
forgalmu megalldkban, illetve az alacsony rangu és forgalmu megallékban, amennyiben azok
felszallo tipusuak, sziikség van esGbedlléra. A magas rangl megallok esetében az esGbedlldk
aranya 75%, az alacsony forgalmu, alacsony rangu, de felszalld tipusu megallék esetében
71%. A legnagyobb elmaradas az alacsony rangu, de magas forgalmu megalloknal figyelhetd,
ami némileg érthetd is, hiszen ezen megallok alacsony rangja a telepiilésen bellli kisebb
jelent6ségiiket mutatja, és ez az ami elsére nyilvdnvalébb, mint a valds forgalmuk. Az
elvarasokban megjelenitett céldllapot eléréséhez a dél-dunantuli teriileten mintegy 150
helyen kellene Gj vardkat épiteni, illetve kb. 12 helyen kicserélni a meglévéket. Ebbdl
els6dleges preferenciat a magas rangu, és alacsony rangu, de magas forgalmu megallékban
|évé hianyok képeznek, azaz mintegy 50 db es6bealld.
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Hulladékgyljt6k tekintetében — figyelembe véve alacsony koltségigényiiket — a minden
megalloban sziikséges legalabb 1 darab hulladékgytijt6 kihelyezését alapvetéen fontosnak
tartjuk. Ez a Dél-Dundantulon 180-200 szemétgydijt6 rovid tavon vald kihelyezését jelenti.

9. tabla: az egyes komfortelemek gyakorisaga (aranya az adott kategérian beliil) a BKU teriiletén Veszprém
és Zala megyékben

Alacsony rangu | Magas rangu
(0-2) (3)

Esébeallok

. 43,8% 71,2%
megléte

Ebbél

cserélendé
e a1r 11,7% 4,7%
(es6bedllo =

100%)

Lelilési
. 48% 83,4%
lehetGség

Hulladékgydijté
i 54,3% 78,1%
megléte

EbbdlI

cserélendé
A 10,2% 14%
(hulladékgytijt6

= 100%)

Forras: autébuszmegalldk és allomdasok felmérése

A Balaton északi partjan az esGbealldkkal valo elldtottsag némileg elmarad a déli part
mogott, és igaz ez a hulladékgyljtékre is. A korabban megfogalmazott elvarasoknak vald
megfelelés nagysagrendileg 100-120 db es8bedlld épitését, elsé preferenciaként pedig a
magas forgalmu és/vagy magas rangli megallok esetében mintegy 60 db vardhelyiség
épitését igényelné a Balaton északi partjan.
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4.2.3 Kapcsoldodd akadalymentesités allapota

10. tabla: A mozgasukban korlatozottak szamara akadalymentesen megkozelitheté megallok aranya a Dél-
dunantuli régidban

Autdbusz Magas forgalom, | Magas forgalom, | Alacsony forgalom | Alacsony forgalom,
allomasok magas rang alacsony rang magas rang alacsony rang
20% 43,8% 76,5% 42,1% 20,6%

Forrds: autdbuszmegallok és allomasok felmérése

11. tabla: A mozgasukban korlatozottak szamara akadalymentesen megkozelithetd megallék aranya a BKU
teriiletén Veszprém és Zala megyékben

Alacsony rangu Magas rangu

(0-2) 3)
32% 35,8%

Forrds: autébuszmegalldk és dllomasok felmérése

A fenti tablazatok azt mutatjak be, hogy a kilonb6z6 kategdridkba esé megallok hany
szazalékat lehet akadalymentesen megkdzeliteni. Messze nem jelenti ez azt, hogy az
akaddlymentesités valdban ki van épitve, csupancsak annyit, hogy a megallé természetes
elhelyezkedése, allapota lehetévé a kerekesszékkel — igy értelemszerlen a babakocsival vagy
kerékparral torténé — megkozelitést. Az ,akadalymentesitések” donté szazaléka abbdl
adadik, hogy a megallé peronja egybeépiilt a jardaval, annak részét képezi, igy nem kell
akadalyt athidalnia a kerekesszékkel kézlekedének.
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39. dbra: Folytonos jarda-megallé kialakitas Balatonboglaron (Foté: Geréhazi Eva)

A masik tipusu természetes akadalymentesitést az adott megallé lepusztuldasa eredményezi,
azaz az az egyszerU tény, hogy a peront felveri a gaz, vagy a peron maga is leépiilt, esetleg el
sem késziilt, igy nem képez athaghatatlan fizikai akadalyt.

40. dbra: Akadalymentes ,,nem létez6 peron” Balatonkenesén. Az akadaly a felszallohely megkozelitése és a
jarmlire val6 felszallas. (Foté: Ger6hazi Eva)

Meglep6 moddon az Ujonnan épilé vagy felljitas ald keriil6 buszmegallok vannak a
legrosszabb helyzetben, mert tobbnyire ezek épitésénél egyaltalan nem volt szempont az
akadalymentesités, igy a szabvanyok szerinti magassagban kialakitott peron nem teszi
lehetévé az akadalymentes megkozelitést.
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41. abra: Ujonnan épitett, amde nem akadalymentes megallé Zalan (Foté: Ekés Andras)

Vakok és gyengénlatok szamdara az akadalymentesitésnek gyakorlatilag semmiféle jelét
nem tapasztaltuk. Sem a vakok szamara sziikséges 2 cm-es peron, sem a vakvezetd sdv, sem
pedig az utastdjékoztatds barmilyen szintl gyengénlaték szamara vald kompatibilitdsanak
megteremtésében.

A szabvanyoknak megfelel6 moddon, tudatosan @ torténé  akadalymentesitett
autobuszmegadlléval a Balaton partjan 2-3 esetben taldlkoztunk Osszesen, ebben a
tekintetben tehat az elmaradds nagyon jelentds, amelyet a megallok komplex feldjitasa
soran szisztematikusan kell poétolni. (Amely megdllé feldjitasra, athelyezésre, atépitésre
keriil, ott az akadalymentesités — egyébként minimalis 6sszegekbe keril6 feladatdt — meg
kell oldani.)

4.2.4 Kapcsolddd kerékparos intermodalitasi lehetfségek allapota

Buszmegadllék esetében kiépitett kerékpartamaszt szinte sehol sem tapasztaltunk
vizsgalataink soran, legfeljebb olyan esetekben, ha a kodzpontban Iévé buszmegalld
funkcionalis egységet alkotott pl. vendéglatdipari helyiséggel, vasutallomdssal vagy
Onkormanyzati hivatallal.
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42. dbra: A kozséghazahoz és a telepiiléskozponthoz kapcsolodoé buszmegalld, kerékpartamaszokkal
(Balatonszabadi)

Az autdébusz allomdsok esetében a forgalom miatt elvarhatdé szamu, fedett és Grzott
kerékpdrtarolasra egyik esetben sincsen lehet6ség.

4.2.5 Kapcsolddd utastajékoztatasi rendszerek allapota

Az utastajékoztatas alapvet6 szintjén mind az autdbuszillomdsokon, mind pedig a
megallokban tobbé-kevésbé megfelel6 allapotokat tapasztaltunk, azaz a menetrendi tablak
nagyon ritkan hidnyoztak, vagy voltak olvashatatlanok.

12. tabla: A nyomtatott, olvashaté menetrenddel ellatott megallok ardanya a Dél-dunantuli Régioban

Autobusz Magas forgalom, | Magas forgalom, | Alacsony forgalom | Alacsony forgalom,
allomasok magas rang alacsony rang magas rang alacsony rang
100% 100% 94,1% 95,4% 96,4%

Forras: autébuszmegalldk és allomasok felmérése

13. tabla: A nyomtatott, olvashaté menetrenddel elldtott megallok aranya a BKU teriiletén Veszprém és Zala

megyékben
Alacsony rangu Magas rangu
(0-2) (3)
94,7% 96,7%

Forras: autébuszmegalldk és allomdsok felmérése
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Az utastajékoztatassal kapcsolatos jovében elvarhatd igényeknek megfeleléen azonban
szinte egyetlen allomas vagy megalldo nincsen kell6en felszerelve. Az atalakitasra kerild
megallokban ezért az utastajékoztatas korének bévitése (menetrend kell6en nagy bet(ikkel,
megalldhely név tabla, informacids szam Braille irdssal, vonalhaldzati térkép), nagy forgalmu,
magas rangu, és felszallé tipusu megadllékban dinamikus utastdjékoztatdsi rendszerek
kiépitése sziikséges.

A buszallomasokon a most még (egy kivétellel) hianyzé elektronikus utastajékoztatas
bevezetése, a jelenleg gyakorlatilag nem létez6 (egy kivétellel) hangosbemondd rendszer
kialakitdsa szlikséges.

4.2.6 QOsszegzés: a rovid tavon javasolt legfontosabb fejlesztések

A buszallomasok és buszmegallok esetében a rovid tavon (2-5 év sordn) javasolt fejlesztési
stratégia elveit a kdvetkez6képpen lehet megfogalmazni:

e AlapvetGen a megalldk és dllomasok komplex kezelése javasolt, tehat ha beruhazas
torténik egy-egy dllomason, akkor lehet6ség szerint a jov6 elvardsainak megfeleld
teljeskord felujitas torténjen meg. (Buszallomdasok esetén javasoltan Balatonfiireden,
Fonyddon és Keszthelyen.)

e Buszadllomasok esetén, amennyiben a vasutallomasok kozvetlen kozelében
helyezkednek el, az intermodalitas kdvetelményrendszereit nem lehet figyelmen
kivil hagyni. Kilonallé buszallomas fejlesztés a vasut legaldbb részleges bevonasa
hidnyaban nem elfogadhatd, kiilonben felesleges kapacitasok épulnek ki, s
szolgaltatasiban, utastajékoztatatdsaban, vizudlis egységben az intermodalitds nem
lesz funkcionalisan kialakithatd.

* A buszmegadlldk tekintetében a komplex — funkcionadlisan teljeskorl — felujitast,
atalakitast az alabbi sorrendben célszer( megvaldsitani:

1. Magas forgalmi és magas rangu buszmegallok komplex feltjitdsa (a BKU
terliletén mintegy 50-60 db. A Dél-dunantuli régidban ezeket név szerint
tartalmazza a Melléklet kotete. Veszprém és Vas megyében
forgalomszamldlas sziikséges ezen megalldk statuszanak meghatdrozasahoz.)
A legfontosabb megalldk felujitasanak koltségigénye nagysagrendileg 150
millié Ft.

2. A magas forgalmlu és magas rangl buszmegallék pdrjai (szembeforgalmu
megalléd) is keriljenek komplex feldjitasra, kivéve, ha nagyon nagy a
funkcionalis aranytalansag koztik, azaz az egyik oldali megélld nagyon
jelent6s, mig a masik egyszerd, leszallé funkcidkkal rendelkezik.
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* A kovetkezd Utem( megvaldsitas preferdltjai a magas forgalmu és alacsony rangu,
valamint a magas rangu és alacsony forgalmd megallok. (llletve megalléparjuk,
hacsak nem all fenn forgalmi asszimetria). Ezeken a kategdridkon belil is elsGsorban

a Balaton partjan 1évé teleplilések megdlldit javasoljuk elStérbe helyezni turisztikai
szempontok miatt.

e Mind a buszallomasok, mind a buszmegallok esetében javasolt a felljitds sordn
egységes BKU arculati elemeket alkalmazni (természetesen ugy, hogy a mar létrejott,
értékes infrastrukturat, pl. varohelyiségeket nem kell lerombolni, legfeljebb némileg
atalakitani az arculati elemeknek megfelelGen).
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5 Tulajdonjogi, fenntartasi kérdések

Az egyes allomasok, megdllék a Balaton kornyezetében (is) vegyes tulajdonszerkezettel

birnak, amely tulajdonszerkezet és a mikodtetési struktira hosszu tavon atgondolasra és

atalakitasra szorul.

A vasuti palyaudvarok és megallok a palyavasut tulajdonaban és fenntartasaban
vannak, jelen esetben ez a MAV Zrt.

Az autébusz 4dllomdsok a szolgdltaték (Volan tarsasagok) tulajdondban és
fenntartasaban vannak

Az autdébusz megalldk tulajdoni strukturaja vegyes. A megalld teriilete, a rajta Iévé
felépitmények az onkormanyzat tulajdondban és fenntartasaban allnak. A peron
el6tti Utpalya, buszobol az allam tulajdonaban és a KozutkezelS Kht-k fenntartasaban
mukodik. Az autédbusz megallét jelzd tabla KRESZ tablanak mindsul, ezért feldllitasa,
potldsa a Kozutkezel§ Kht. feladata, mig a rajta 1év6é menetrendek cseréje a Volan
tarsasagok feladatkdre. Mint lathato, egy komplex autébusz megalld felujitas 2-3
partner szoros egylttmikodését igényli, akar palyazatok igénybe vételénél is.

Ez a tulajdoni struktura, amely egy szolgaltatd altal domindlt rendszerben alakult ki, a

Kozlekedési Szovetség megszilardulasa esetén mdédositasokat igényel:

A vasutallomasok és megalldk esetében hosszu tavon is megtartandd a palyavasutak
tulajdonosi szerepe, azonban a fenntartdst, az eszkdzok tulajdonjogat és
mUikodtetésének feladatat érdemes a Kozlekedési Szovetségre delegalni, mert igy az
egységes és koordinalt szolgaltatas konnyebben biztosithato.

A buszillomasok esetében a tulajdonjogot a telepiilési 6nkormdanyzatoknak
érdemes atadni, hiszen a buszkézlekedés szolgaltatasi joga versenyeztetés utjan kell
hogy elddljon a jovGben, és a verseny hatdsat erGsen torzitja, ha az infrastruktira az
egyik potencidlis versenyz6 tulajdondban van. Az allomasok fenntartasat a
Kozlekedési Szovetségnek érdemes atadni ugyanazon okoknal fogva, mint a
vasutallomasok esetében. (Sajnos ezt az elvet a jelenlegi pdlyazati rendszer nem
segiti el6, hiszen a szolgaltatok tulajdondban 1évé allomdasokat a kotelezé fenntartdsi
idGszakon beliil nem lehet elidegeniteni, atadni.)

A buszmegalldk esetében a jelenlegi vegyes tulajdon hosszu tavon is fennmaradhat,
hiszen a palyatest és a felépitmény torvényszerlien all allami és Onkormanyzati
tulajdonban. A fenntartas egységesitése érdekében azonban a megalldk kezelését is a
Kozlekedési Szovetségre érdemes delegalni, mert igy az egységes arculat, az egységes
szinvonal és a menetrendek 6sszehangoldsa kdnnyebben biztosithato.
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6 Ajanlasok balatoni vasut- és autdbusz-allomasi és megallohelyi arculat
kialakitasara

A balatoni vasut- és autobuszallomasok, valamint megalléhelyek kialakitdsanal érvényesiteni
kell a leendd Balatoni Kozlekedési Szovetség arculati elemeinek hasznalatara vald térekvést
mind a (kés6bbi) palydzati projektek megvaldsitdsa, mind az egyéb tipusu fejlesztések
(maganforrasok bekapcsolasa, teleplilési Gnkormanyzati forrasok, stb...) soran.

A megadlldhelyi arculat kialakitasa része a Balatoni Kozlekedési Szovetséggel kapcsolatos
marketing és kommunikaciés tevékenységeknek, amely részletesen a kozlekedési
szovetséggel foglalkozd tanulmanyban olvashatd. A megallok és allomasok kialakitasat ugy
kell elvégezni, hogy — mérettdl, forgalomtdl, allapottdl fliggetleniil — a kdzlekedési szovetségi
arculat beazonosithaté legyen. Ez nem jelenti a homogén megjelenésre valo térekvést, sem
a mindenhol azonos felszereltség elérését, viszont fontos, hogy az arculat alapelemei
mindenhol megtaldlhaték legyenek. A legfontosabb elemeket a késGbbiekben arculati
kézikonyvben sziikséges szabdlyozni, figyelembe véve az egyes megalldhelyi és allomasi
kategoridkat (a kordbbi fejezetekben foglaltakat alapul véve), valamint a fizikai elhelyezkedés
legfontosabb alaptipusait (pl. allomas kialakitdsa, vagany/kocsiallds szam, elhelyezkedés
topografiai adottsagai és korlatai, stb...)

A megjelenés terén a megdllo / dllomas egyik legfontosabb arculati vondsa, hogy a szovetség
részeként egyértelmiien beazonosithaté legyen. Ennek érdekében az alabbi szempontok
javasoltak:

- Meghatarozott szinvilag alkalmazasa (pl. vardhelyiség, hulladékgyjt6) — balatoni szinek
megjelenitése (a leend6 arculati kézikonyv alapjan)

- Megdllé nevének kiirasi mddja, karakterkészlete és szine a KRESZ tablan, illetve a
vasutallomasok peronjain egységes megjelenésben

- Aszbvetség logdjanak feltlintetése (a leend6 arculati kézikdnyv alapjan)

- Anyaghasznalat — a balatoni hagyomanyos épitési anyagok (pl. terméskd) hasznalata a
legforgalmasabb megallok vardiban, egyszerlbb (pl. fém/liveg) vardok alkalmazésa a
kisebb forgalmu megalldkban, a korabban ismertetett kategdriak alapjan

- Egységes, az arculatnak megfelels, de egyezményes piktogramok hasznalata

- A megalldhelyi tablakon, megalldhelyi és allomasi informacids fellleteken egységes
vonalhaldzati atnézeti és részletes térképek, dijszabasi tajékoztatdk logoval.
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7 Forras lehetoségek

A fejlesztések egy részének rovid tdvu (2-5) megvaldsitdsdhoz a legjelentGsebb forrdst a
kdzosségi, elssorban palyazati forrasok fogjak biztositani. Ezt egésziti ki az dGnkormanyzatok
és a tulajdonosi szerepben |évé szolgdltatok dnereje. A palyazati rendszeren kiviil pétldlagos
forrasként megjelenhet a kozosségi és maganszféra egylttmiikodése segitségével a
magantdbke is a fejlesztésekben.

A Balaton kijelolt tdul6korzet teriilete harom régio kozt oszlik meg: a Dél-dunantuli, a Kozép-
dunantuli és a Nyugat-dunantuli régiok kozt. Mindharom régioban rendelkezésre allnak
forrasok a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztésére a Regionalis Operativ
Programok keretén beliil a 2009-2010-es majd a 2011-2013-as id6szakban.

A ROP forrasokon felil, els6sorban a vasuti infrastruktura fejlesztését illetéen lehetdség van
a Kohézids Alap igénybevételére a K6zOP (Kozlekedési Operativ Program) forrdsain keresztdil.
E forrasok jellemzG6en a vasuti palyak fejlesztésére szolgalnak, allomasi és megalldhelyi
vonatkozasban azonban lehet6ség van bizonyos allomasok részleges megujitasara is.

7.1 Az érintett hdrom régio padlyazati lehetéségei a regiondlis operativ
programokban

A hdrom érintett régidban szinte azonos tatalommal, de kilénb6z8 keretdsszegekkel és
hatarid6kkel kerult kiirasra a kozosségi kozlekedés infrastrukturajat finanszirozd palyazat
(DDOP-2009-5.1.2/B, KDOP-2009-4.2.3 és NYDOP-2009-3.2.1/B kédszammal).

A forrdsok részben a vasuti és autébusz megallék, pdlyaudvarok részleges és teljes
megujitasat kivanjak el6segiteni. A megdlldkat érint6 infrastruktira teriiletén ez az alabbi
beavatkozasokat jelenti:

e Helyi és tavolsdgi autébusz-palyaudvarok, decentrumok és kapcsolédd kiszolgdld
létesitmények épitése, rekonstrukcioja, bdévitése, korszer(sitése

* Intermodalis csomdpontok kiépitése, fejlesztése

* Autdbusz kdzlekedés palyajanak fejlesztése buszoblok, megallohelyek, vardhelyiségek
kialakitasaval, feludjitasaval, fizikai allapotanak a javitasaval. Autdbusz forduldk
kialakitasa, felujitasa, fizikai allapotanak a javitasa.

Ondlldan nem tdmogathatd, de a fenti komplex feltjitasok részét képezd tevékenységek
lehetnek tobbek kozott:

* Kotottpalyas kozlekedéshez kapcsolddd, kozuti tomegkozlekedést kotodttpalyas
kozlekedésre vald rahorddsat biztositd, az atszallast lehetévé tevé kiszolgald
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létesitmények felljitasa, épitése, tovabba utasperonok akadalymentes feldjitasa,

[étesitése

e kapcsolodé vonalas infrastruktiura fejlesztés (pl. csapadékviz elvezetés,

kozmlkivaltas, tereprendezés, kozvilagitas)

e Zoldterilet fejlesztés az adott helyrajzi szamon

e Biztonsagos kerékpar tamaszok, taroldk, kerékpar parkolok épitése atszallasi

pontokon

e P+Rrendszerek kiépitése

e Fogyatékossaggal él6 emberek kozlekedését segité (nem jarmi(hoz kotott)

infrastruktura fejlesztése

e Térfigyel6 rendszerek beszerzése

Osszességében, a harom régidban 2009-2010-ben 6,812 millidrd forint all a fejlesztések
rendelkezésére (+ korilbeltl 1,2 milliard forint 6nerg), 50-700 millids projektosszegek

bontasaban. Remélhetbleg ez a nagysagrend(i tdmogatas a 2011-2013 kozti id6szakban is

ismét elérhetS lesz. Figyelembe kell azonban venni, hogy ez az 6sszeg a harom régié

kozosségi kozlekedésfejlesztésre szant Osszes forrdsa, amely értelemszerlien nem csak a

Balaton térségét szolgalja, hanem a teljes dunantuli teriletet, s messze nem csak az allomasi

infrastrukturahoz kot6dik, hanem varhatdan jelent6s utastajékoztatasi és forgalomtechnikai

fejlesztéseket eredményez majd a gérdildallomany tekintetében.

7.1.1 Lehetséges problémak a palyazati kiirdsokkal kapcsolatban

e A kivalasztas kritériumai - nagyon helyesen — a minél komplexebb és minél
kooperativabb, tobbszereplGs projekteket helyezik el6térbe. Ez a szemlélet azonban
Onmagdban nem vezet megfelel§ eredményre, mert:

o

(0]

»Fals bevallalasokat” eredményez, azaz a palyazék egy-egy palyaudvar,
megalld érdekében olyan feladatokat is felvallalnak — legaldbb vizsgalat
szintjén — amely nem a kompetenciajuk. igy kivan sok telepiilés kdzlekedési
szovetséget elGkésziteni, tarifakdzosséget kialakitani.

A kivalasztas szempontjai kozt nem szerepelnek jol beazonosithaté szakmai
kritériumok. Egy projekt lehet tobbszereplGs, ebbdl még nem kovetkezik,
hogy tartalmilag is jo, és nem kovetkezik az sem, hogy a megfelel§
telepillésen valdsul meg. (Pl. nem az a fontos, hogy 5-10, tobbnyire egymas
mellett 1évé teleplilés fogjon 6ssze megalldinak felljitdsa érdekében, hanem
az, hogy egy nagyobb térségben a megfelel6 megillék a megfelelé
szinvonalon keriiljenek atépitésre.) Legaldbb a Balaton Kiemelt Udiil&korzet
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terliletén |évé potencidlis projektek szamara kellene iranymutatdsnak
tekinteni a Balatoni Kozlekedési Szovetségrél és annak infrastrukturdjarél
készilt mddszertani segédanyagokat.

0 A jelenlegi helyzetben a rendszer j6 esetben is ,kézivezérlés(i”, azaz civil
szervezetek kompetens képvisel6i probaljak a potencidlis palyazokat a
relevansabb palyazatok iranyaba instrudlni, de nem tudni biztosan, hogy ezt a
,mentoralast” a rendszer a dontésekben is egyértelmlen vissza fogja-e
tlkrozni.

0 Partnerségek: ha komplex megallot alakitunk ki, akkor nem elég 6nmagaban a
telepilési 6nkormanyzat, kell a kézutkezel8 partnersége is — buszobol — és a
szolgdltato egylttm(ikodése (menetrend, tablak)

e A harom régidéban harom kilonboz6 Utemezéssel, de két-két szakaszos dontéssel
folyik a palyazat. Mindharom régidoban probléma, hogy nem késziltek el azok a
tanulmanyok, amelyek a forrasok lehivasat szakmailag megalapoznak. A Dél-
dunantuli régidban volt egyedil esély arra, hogy a Balaton mellett a megyei jogu
varosok lehetséges  kozlekedési  szOvetségeirdl, kozosségi  kozlekedési
infrastrukturajarol megvaldsithatdsagi tanulmanyok késziljenek, am ezek sem
lesznek készen a 2010. majusi beadast megel6z6 id6pontig. A masik két régidban
pedig még az el6késziletek sem indultak el a beruhazasokat tagabb kdrnyezetben is
megalapozd szakmai anyagok elkészitésére.

e A vasUtallomasok, megallék 06nalld6 mifajként nem keriiltek nevesitésre a
palyazatokban, csak, mint intermodalis csomoépontok. Nem lehet egzakt mddon
megfogalmazni, hogy mely dllomas vagy megallétipus tartozik ebbe a kategoriaba.

* Nem teljesen érthetd, hogy az ,,0ndlldan nem tamogathatd tevékenységek” tobbsége
miért kerilt kiirasra, hiszen azok tartalma elvileg beleértendé a C.1.1 ,6nalléan
tamogathaté tevékenységek” korébe, hiszen nem tekinthetlink egy megalld, allomas
felujitast komplexnek addig, amig az intermodalitasra, akadalymentesitésre,
kerékparos infrastrukturara, kézmdfelujitasra vonatkozo beruhazasok nem térténnek
meg.

7.1.2 Akiirdsok masodik szakaszadban javasolt mddositasok

Mind a harom régio két szakaszban végzi a biralatot. A Dél-dunantuli régio palyazati kiirasa
szerint 2009. oktéber 26-i palyazati hataridével kivan kiosztani 1 milliard forintot, majd 2010.
majus 31-i hataridével 2,142 milliard forintot. A K6zép-dunantuli régido 2009. januar 8-i
hataridével oszt el 1,5 millidrd forintot, majd szandékai szerint 2010. aprilis 2-ig egy
alapvet6en a Balatoni Integracids Kht., mint palydzdé szamara nevesitett tdmogatast kivan
odaitélni. A Nyugat-dunantuli régié 2009. november 9-i datummal itél oda 790 millié forintos
tamogatast, és 2010. marcius 25-ig tovabbi 800 millié forint értékben dont a tamogatas
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elosztasarol. Praktikusan tehat az els6é dontési szakaszokra érdemi befolyassal a balatoni
kozosségi kozlekedési infrastrukturara vonatkozé szakmai javaslatok mar nem lehetnek. A
masodik kort azonban még befolyasolni lehet. Ehhez a palyazati kiirasokat mdédositani kell,
és a palyazatok kooperacidora Osztonzé tartalma mellett azon szakmai preferenciakat,
amelyeket egyértelmiien meg lehet fogalmazni, az értékelési kritériumok kozé kell emelni
(legaldbb a BKU teriiletét illetSen).

A szakmai preferencidk érvényesitése szempontjabdl kovethet6 lenne az a médszertan is,
hogy a Balaton Kiemelt UdulSkérzet teriiletérél érkezé palyazatoknak illeszkedniiik kell a
Balatoni Kozlekedési Szévetségrdl készilt tanulmanyokhoz. Az illeszkedés bemutatdsa tdbb
szaz oldalas dokumentumokhoz azonban soha nem éri el a megfelel6 hatast, mert a palyazok
érdekeiknek megfeleléen alkalmazzak a tanulmany egyes pontjait. (Mint ahogyan eddig is
minden palyadzatrél bemutathatd volt el6bb-utébb, hogy illeszkedik egy adott varos,
kistérség, régio fejlesztési elképzeléseihez, Uugy egy uUjabb illeszkedés bemutatasa is csak
irdskészség kérdése.) Jobban hasznosithaté megoldas lenne, ha az informdlisan jelenleg is
mikodod ,,mentori” rendszer keriilne hivatalos szintre, és szakavatott szakember venne részt
az el6késziiletben lévé palyazatok véleményezésében, mindségbiztositasaban, és a Balatoni
Kozlekedési Szovetség elveinek érvényesitésében.

7.2 A KOZOP pdlydzati lehetéségei

A Kozlekedés Operativ Program mind az Eurdpai Unié Kohézids Alapjabdl, mind pedig a
Regiondlis Fejlesztési Alapbdl finanszirozddik, de esetiinkben csak a Kohéziés Alapnak van
szerepe. A K6zOPban kohézids forrasbdl dontéen nagy forgalmu kozuti és kotottpalyas
infrastruktura fejlesztések kerililnek finanszirozasra, s a hangsuly a haldzati infrastrukturan
van (tehat utak, sinpalydak és tartozékai). Allomasi infrastruktira tekintetében a
vasutallomasok fejlesztései kerlilhetnek tamogatasra, ugymint:

* allomasokon belili palyaépités, tartozékaival egyitt
e peronok, perontet6k atépitése
* gyalogos alul és feliiljarok épitése és lifttel torténé akadalymentesitése

* vasutlizemhez tartozé éplletek, épuletrészek feldjitasa, korszerdsitése

A K6zOP nem palydzati alapon miikod6é operativ program, hanem nagy projekteket,
projektcsomagokat tamogat egyedileg. Preferencidja nem az allomasépllet, hanem a
halézat, tehat a kétvaganyusitasi programhoz kot6déen lenne érdemes allomasi
infrastruktura fejlesztési projekteket definialni, els6sorban a déli parton (mert a TEN-T
haldzat részei és a vasuti torzshaldzat élvez preferenciat). Ez a MAV Zrt. és a fejlesztésben
érintett onkormanyzatok, illetve az intermodalisan kapcsol6dd allomasok tulajdonosaként a
Volan tarsasagok egylittmikodését igényli.
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7.3 Magdnforrdsok lehetséges szerepe az dllomadsi infrastruktura fejlesztésében

A maganszféra bevonasa a kozosségi kozlekedési infrastruktura fejlesztésében alapvetGen
kétféleképpen képzelhet6 el:

e A nagyobb busz- és vasutallomasok, kiilonosen, ha teleplilésszerkezeti
elhelyezkedésiik kedvez, és varoskdzponti funkcidval is birnak, a maganszféra piaci
funkcidinak is helyet adhatnak. Az allomdsok komplex, intermodalis jellegl
fejlesztése lehet6séget nyujt a magdnszféra szolgdltatasainak beintegralasara
(Uzletek, szorakoztatd, szolgaltatd egységek, kerékpdros kdlcsonz6k). A maganszféra
hozzdjaruldasa megvaldsulhat kozvetlen tulajdonrész szerzésben, fejlesztési
hozzdajarulas biztositasaban, vagy pedig a fejlesztés fedezetélil szolgald hitel
torlesztését teheti lehetévé a maganszfératdl szarmazé bérleti dij bevétel.

* Az allomasok, megalldk egyben reklamfellletek is. Budapesten pl. a BKV
buszmegalldiban a varétermek kihelyezése és fenntartdsa az Intermedia Kft. feladata,
aki cserében meghatarozott reklamfeliiletekkel bir. A Balaton kornyezetében is lehet
|étjogosultsaga az ilyen tipusu, kélcsénds elénydkdn nyugvéd megallapodasoknak,
habdar a févaroshoz képest a Balaton part szezonalitdsa vélhet6en mas volumen(
piacot és ebbdl addoddan megtérilést tud biztositani.

A magant6ke bevonasat esetenként és rendszerenként piacfelmérés segitségével érdemes a
jovében részletesebben kidolgozni.
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